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Révision de la présente publication

Le contenu technique des publications de la CEI et du
C.L.S.P.R. est constamment revu par la Commission et par le
C.LS.P.R. afin d’assurer qu’il refléte bien I’état actuel de la
technique.

Les renseignements relatifs a ce travail de révision, a I’éta-
blissement des éditions révisées et aux mises & jour peuvent
é&tre obtenus auprés des Comités nationaux de la CEI et en
consultant les documents ci-dessous:

® Bulletin de la CEI
® Rapport d’activité de la CEI
Publié¢ annuellement

@ Catalogue des publications de la CEI
Publié annuellement

Terminologie utilisée dans Ia présente publication

Seuls sont définis ici les termes spéciaux se rapportant a la
présente publication.

En ce qui concerne la terminologie générale, le lecteur se
reportera a la Publication 50 de la CEI: Vocabulaire Electro-
technique International (V.E.L), qui est établie sous forme de
chapitres séparés traitant chacun d’un sujet défini, I'Index géné-
ral étant publié séparément. Des détails complets sur le V.E.L
peuvent &tre obtenus sur demande.

Pour les termes concernant les perturbations radioélectriques,
voir le chapitre 902.

Symboles graphiques et littéraux

Seuls les symboles graphiques et littéraux spéciaux soft inclus
dans la présente publication.

Le recue11 complet des symboles graphlques approuvés

Autres publication

L’attention du lecteur es
ture, qui énumére d’aut

Revision of this publication

The technical content of IEC and C.I.S.P.R. publications
is kept under constant review by the IEC and the C.I.S.P.R.,
thus ensuring that the content reflects current technology.

Information on the work of revision, the issue of revised
editions and amendment sheets may be obtained from IEC
National Committees and from the following IEC sources:

® 1EC Bulletin

© Report on IEC Activities
Published yearly

® Catalogue of IEC Publications
Published yearly

are defined herein.
For general e

¢/complete series of graphical symbols approved by the
is given in IEC Publication 117.

Letter symbols and other signs approved by the IEC are
contained in IEC Publication 27.

Other C.1.S.P.R. publications

The attention of readers is drawn to the inside of the back
cover, which lists other C.I.S.P.R. publications.
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LIMITES ET METHODES DE MESURE DES CARACTERISTIQUES
DES SYSTEMES D’ALLUMAGE DE VEHICULES A MOTEUR
ET AUTRES ENGINS RELATIVES AUX PERTURBATIONS
RADIOELECTRIQUES

1. Domaine d’application

1.1 La présente publication concerne le rayonnement d’énergie électromagnétique
moteur et autres engins équipés de moteurs a allumage commandé susceptible de b
communications.

produit par les véhicules 3
a réception des radio-

1.2 La gamme des fréquences considérées s’étend de 30 MHz a 1000 MHz.

2. Objet

3. Définitions

Les définitions contenues dans la Public
(V.E.L), chapitre 902: Perturbations radioéle

tion S0(90?

ctri (

4. Limites de perturbatio

Les valeurs limi

Pour apporter Une aide dans les études, les limites suivantes devraient étre utilisées: valeur de champ de 120 w.V/m 4250 MHz
croissant linéairement avec la fréquence jusqu’a 400 MHz et restant ensuite constante et égale & 180 n.V/mjusqu’a 1000 MHz.
Les mesures sont faites de la méme maniere que pour la gamme de 40 MHz a 250 MHz. Dans le cas ou I’on utilise un
appareil mesurant la valeur de créte, les valeurs correspondantes sont de 20 dB plus élevées.

5. Meéthodes de mesure

5.1 Appareil de mesure

L’appareil de mesure doit étre conforme aux spécifications de la Publication 2 du C.I.S.P.R.: Spécification de
I’appareillage de mesure C.I.S.P.R. pour les fréquences comprises entre 25 MHz et 300 MHz, et de la Publication 4
du C.I.S.P.R.: Spécification de I’appareillage de mesure C.I.S.P.R. pour les fréquences comprises entre 300 MHz
et 1000 MHz, ou aux spécifications applicables & ’appareil de mesure du type «créte» indiquées dans la Publication 5
du C.I.S.P.R.: Appareils de mesure des perturbations radioélectriques comportant un détecteur autre qu’un
détecteur de quasi-créte.
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LIMITS AND METHODS OF MEASUREMENT
OF RADIO INTERFERENCE CHARACTERISTICS OF IGNITION SYSTEMS
OF MOTOR VEHICLES AND OTHER DEVICES

1. Scope

1.1 This publication applies to the radiation of electromagnetic energy from motor vehicles and other devices
equipped with internal combustion engines which may cause interference to radio

1.2 The frequency range covered is 30 MHz to 1000 MHz.

2. Object

ignjtion systems, to fix limits of

To establish uniform requirements for radio interference” suppression

3. Definitions -

For the purpose of this publication, the de
technical Vocabulary (ILE.V.), C

4. Limits of interference

The limits for radiatio
75 MHz, and 50 wV/m ¢
with frequency above/7:

For peak-type g

its fo ra oo
2. — For thérequency\rangt 250 MHz to 1000 MHz, it is considered that some protection will result from compliance with the

As a guidance indesign, the following limits should be used: ficld strength of 1201.V/mat 250 MHz increasing linearly with
frequency up to 400 MHz, then remaining constant at 180 w.V/m up to 1000 MHz; measurements are to be made as for the
frequency range 40 MHz to 250 MHz. For peak-type measuring equipment, the corresponding values are 20 dB higher.

5. Methods of measurement

5.1 Measuring apparatus

The measuring apparatus shall comply with the requirements of C.I.S.P.R. Publication 2, Specification for
C.I.S.P.R. Radio Interference Measuring Apparatus for the Frequency Range 25 MHz to 300 MHz, and Publication 4,
C.I.S.P.R. Measuring Set Specification for the Frequency Range 300 MHz to 1000 MHz, or with the specifications
applicable to peak-type measuring apparatus given in C.I.S.P.R. Publication 5, Radio Interference Measuring
Apparatus having Detectors other than Quasi-peak.
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5.2 Expression des résultats

Les résultats des mesures doivent étre exprimés en V/m pour une largeur de bande de 120 kHz. Pour I’évaluation
statistique, I'unité logarithmique dB (V/m) doit étre utilisée. Si, pour certaines fréquences, la largeur de bande
réelle B (exprimée en kHz) de I'appareil de mesure est Iégérement différente de 120 kHz, les valeurs lues seront
rapportées a la largeur de bande de 120 kHz en les multipliant par le facteur 120/B.

5.3  Emplacement de mesure

On doit prendre pour aire de mesure un terrain horizontal ne contenant pas, & 'intérieur d’une ellipse ayant un grand
axe de 20 m et un petit axe de 17,3 m, de surfaces dont le pouvoir réfléchissant des ondes soit appréciable. L’antenne
et le centre du moteur sont placés sur le grand axe de ellipse, le plan médian longitudinal du véhicule étant parallele au
petit axe. L’antenne et Pintersection du c¢6té du moteur proche de I’antenne avec le grand axe sont placées chacune
a un foyer de lellipse. L’appareil de mesure, ou méme une cabine ou un véhicule le contenant, peut se trouver a
Pintérieur de Pellipse, & condition d’€tre & une distance horizontale de 'antenne d’au moins 3 m et, par rapport a
celle -ci, du cdté opposé au véhicule soumis aux mesures On d01t en outre s’assureyquH 0’y a ni perturbation ni
¢ a un contrdle avant
i elle dépasse d’au

et aprés la mesure, moteur arrété. La mesure ne peut étre con51deree comme
moins 10 dB la plus grande valeur lue lors du contrdle antérieur et postérie

5.4 Véhicule

Seuls les appareils électriques auxiliaires nécessaires a la marche dv went Ere en fonctionnement.

Le moteur doit avoir sa température normale de fonctionnefent. A

doit étre le suivant:
Nombre de cylinerL\ /\\ > Metéodc‘\de MESY,

Cr e Qua51 créte

__/
Un du enu 2500 tr/min
Deux ou plus des 1500 tr/min

que mesure, le régime du moteur

a

Les mesures ne doivent pas\§tre faites quan

la pluie.

vehlcule ni pendant les 10 min qui suivent I'arrét de

5.5 Antenne
5.5.1 Hauteur

5.5.4 Polarisation de I’antenne

Pour chaque point de mesure, les lectures doivent &tre fajtes avec le dipdle dans une position horizontale et dans
une position verticale (voir la figure 1).

5.5.5 Lectures

Le maximum de quatre lectures doit étre pris comme valeur caractéristique de la fréquence a laquelle les mesures
ont été faites.

5.6 Fréquences

Les mesures doivent étre faites dans la gamme de 40 MHz a 250 MHz. On estime qu’un véhicule satisfera trés
probablement aux valeurs limites prescrites dans la gamme de fréquences s’il y satisfait pour les six valeurs de
fréquences suivantes: 45 MHz, 65 MHz, 90 MHz, 150 MHz, 180 MHz et 220 MHz (+ 5 MHz). (La tolérance de
+ 5 MHz applicable aux six valeurs de fréquences choisies doit permettre de s’affranchir, le cas échéant, d’une
perturbation provoquée par des émissions sur la valeur nominale de la fréquence pendant la mesure.)
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5.2 Expression of results

The results of measurements shall be expressed in pV/m for 120 kHz bandwidth. For statistical evaluation, the
logarithmic unit dB (wV/m) shall be used. If the actual bandwidth B (expressed in kHz) of the measuring
apparatus is just outside 120 kHz for certain frequencies, the results measured shall be related to the 120-kHz
bandwidth by applying a factor 120/B. ’

5.3 Measuring site

The measuring site shall be a level area free from appreciable wave reflecting surfaces within an ellipse having a
major axis of 20 m and a minor axis of 17.3 m. The antenna and the centre of the engine shall be located in the
major axis of the ellipse, the longitudinal median plane of the vehicle being parallel to the minor axis. The antenna
and the intersection point between the major axis and the engine side close to the antenna shall each be located
at the focal points. The measuring set, or the test hut or vehicle in which the set is located, may be within the ellipse
but horizontally not closer than 3 m to the antenna, in a direction opposite to the vehicle being measured. To |
ensure that there is no extraneous noise or signal of a magnitude sufficient to affect mategially the measurement,
measurements shall be taken before and after the main test, but without the engjrle undentest running. If the

maximum reading obtained on the main test exceeds the maximum reading on eit, tests by at least
10 dB, the maximum reading on the main test is to be regarded as being na grially affected\by extraneous
noise and signal.

5.4 Vehicle

as follows:
7\ N

. /\\ h@t\fodﬁf xxegmim}
Number of cylinders \Pea k\ <~ )Quasi-peak

One N Rbowedtin ~—"2500 rev/min
More than one K\Abo 'idling 1500 rev/min

1@\ the ythicle nor within 10 min after the rain has stopped.

Measurements shall not be

5.5 Antenna
5.5.1 Height Q

The centre of the dipelk Mie ground.

Figure 1, page 26).
5.5.4 Antenna polurization

For each of the measuring points, readings shall be taken with the dipole in a horizontal and in a vertical position
(see Figure 1). ‘

5.5.5 Readings

The maximum of four readings shall be taken as the characteristic reading at the frequency at which the
measurements have been made.

5.6 Frequencies

Measurements shall be made within the range 40 MHz to 250 MHz. It is considered that a vehicle will most
probably meet the required suppression limits over the whole frequency range if it meets them for the following six
spot frequencies: 45 MHz, 65 MHz, 90 MHz, 150 MHz, 180 MHz and 220 MHz (+ 5 MHz). (The + 5 MHz
applies to all six frequencies quoted and is intended to avoid interference from transmissions operating on the
nominal spot frequencies during the time of measurement.)
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— 10 —

6. Méthodes de contrdle de la conformité

6.1 Méthode de contréle de la conformité aux conditions requises par le C.I.S.P.R. en vue d’une homologation

La conformité aux conditions figurant a I’article 4 peut étre contrdlée comme suit:

6.1.1 Les résultats des mesures effectuées sur un prototype ou sur un seul véhicule d*une fabrication en série doivent
&tre au moins inférieurs de 2 dB aux valeurs limites spécifiées a I’article 4.

6.1.2 Les mesures peuvent &tre effectuées sur un échantillon de six véhicules ou plus; les résultats sont alors évalués
par la méthode statistique donnée & ’annexe A.

6.1.3 Certaines différences de construction des véhicules n’ont pas une influence significative sur le rayonnement
perturbateur d a Pallumage (voir 'annexe C).

Note. — On n’exige pas des mesures sur les véhicules'déja en service mais on suggére a I’'annexe B desméthodes d’antiparasitage. Dans

Les résultats des mesures effectuées sur un seul véhicule peuvent étre supé ax valeurs limites
spécifiées a article 4.

Trois méthodes de mesure de affaiblissembd ts d’antiparasitage sont utilisées:
I) La méthode normalisée de 50 (75) Q en [abor de la boite d’essai C.I.S.P.R.») décrite au para-
graphe 7.1.

II) La méthode de P’inst: dyg S toire («méthode du courant de terre») décrite au para-
graphe 7.2.

ITT) La méthode 3rai . Rar gétte méthode, I’affaiblissement d’insertion de Pélément d’anti-
parasitage (ou d’ AR el iparasitage) est déterminé par la mesure de Pintensité du champ parasite

7

~causée par le véhiculg ementd’essai en plein air. Il est évalué conformément 2 la formule:

A= E - Ez
ou:
E = esysteme d’allumage sans les éléments d’antiparasitage, exprimée en dB (1 £V/m)
Es = e par le méme systéme d’allumage, mais avec des éléments d’antiparasitage (ou avec
exprimée en dB (1 pV/m)
Note. — L’intensité du p doit tre mesurée conformément a Particle 5.

A Paide de la «méthode de la boite d’essai C.I.S.P.R.», il est possible de comparer seulement les caractéristiques
d’éléments d’antiparasitage individuels du méme genre dans des conditions normalisées en laboratoire. Actuellement,
cette méthode est utilisée dans la gamme de fréquences de 30 MHz & 300 MHz. Les résultats obtenus n’ont pas une
corrélation significative avec Pefficacité d’éléments d’antiparasitage observée en pratique sur un véhicule réel (voir
le paragraphe 7.3). Cette méthode ne permet pas la mesure d’un jeu d’éléments d’antiparasitage composé par
exemple de quatre résistances et cing cibles ayant un affaiblissement réparti. Néanmoins, elle constitue un moyen
de controle rapide, par exemple des éléments d’antiparasitage pendant la fabrication, aprés avoir vérifié leur
efficacité dans des conditions pratiques au préalable.

A Taide de la méthode de I'installation d’un modéle, il est possible de comparer les caractéristiques d’éléments
d’antiparasitage individuels ainsi que de jeux d’éléments d’antiparasitage, compte tenu de I'influence de facteurs
d’environnement comme la haute tension, plus facilement que par la méthode de la boite. La méthode peut étre utilisée
dans un laboratoire comme ceci est le cas pour la méthode de la boite d’essai C.1.S.P.R., mais les résultats obtenus ont
une meilleure corrélation avec ’efficacité d’éléments d’antiparasitage observée en pratique sur un véhicule réel (voir
le paragraphe 7.3). A présent, cette méthode est utilisée dans la gamme de fréquences de 30 MHz a 300 MHz.


https://standards.iteh.ai/catalog/standards/iec/7d20a8c4-b4cc-4d79-a6df-6807090df1fd/cispr-12-1975

