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RECOMMANDATIONS ANNULEES

Les recommandations suivantes ont été annulées et doivent étre supprimées:

Recommandation Ne Pages

5 Spécification des courants de fuite et valeur de la résistance du circuit de terre
(Bruxelles, 1956) . . . . . . . . . ..o o s e e 10

10 Projet de la CEI pour la spécification de condensateurs d’antiparasitage

(LaHaye, 1958) . . . . . . .« oo 12

12 Perturbations produites par les condensateurs au papier métallisé et baisse de
capacité de ces condensateurs (La Haye, 1958) 14
16
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RECOMMENDATIONS CANCELLED

The following recommendations have been cancelled and should be deleted:

Recommendation No.

Specification of leakage currents and value of earth lead resistance (Brussels,
1956) . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e

IEC draft specification for radio interference suppression capacitors (The
Hague, 1958) . . . . . . . . . . .o e e e e e e

Interference from, and loss of capacitance of, metallized-paper capacitors (The
Hague, 1958) . . . . .« « . o e e e e e e e e e e e e

Frequencies reserved for free radiation by i.s.m. equipment (The Hague, 1958)

Page

11

13

15

17

33

51

51

57

69


https://standards.iteh.ai/catalog/standards/iec/1e6d3da3-8418-4bec-9582-69b3532992f8/cispr-7-1969-amd1-1973

Page 14
Remplacer le texte existant de la Recommandation N° 11 par le suivant:

RECOMMANDATION Ne 11/1

VALEUR LIMITE DES COURANTS DE FUITE
POUR LES EQUIPEMENTS ELECTRIQUES ET ELECTRONIQUES

(Cette recommandation remplace la Recommandation N° 11 de 1958)

Le C.I.S.P.R., (Leningrad, 1970)
CONSIDERANT

qu’il est nécessaire, d’une part, que les mesures prévues pour ’antiparasitage n’engendrent pas des
courants de fuite supérieurs a ceux qui sont admissibles pour des raisons de sécuxité et, d’autre part, que
des valeurs peu élevées des courants de fuite conduisent a des difficultés pfus\grandes pour ’antiparasitage;

RECOMMANDE
que les valeurs prescrites ne soient pas plus basses que fe I'exigdnt les cqnsidérations de sécurité;
que des courants de fuite élevés puissent étre autorisés’si Sthodes deumontage et des précautions

Page 20

Remplacer le texte existant de la

f Recommandation N°¢ 18/1 de 1964)
(Leningrad, 1970)

a moteur les valeurs limites suivantes et que soient prises en considération en vue de leur promulgation,
sur un plan national, les méthodes de mesure et de contrdle ci-apres:

1. Méthode de mesure (voir annexe I)

2. Valeurs limites

Les valeurs limites applicables au rayonnement, basées sur des mesures de quasi-créte, sont 50 p.V/m
dans la gamme de fréquences de 40 MHz a 75 MHz et 50 pV/m a 120 wV/m dans la gamme de
fréquences 75 MHz a 250 MHz, cette valeur limite croissant linéairement avec la fréquence au-dessus
de 75 MHz.
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Page 15

Replace the existing text of Recommendation No. 11 by the following:

RECOMMENDATION No. 11/1

LIMITATION OF LEAKAGE CURRENTS
FROM ELECTRIC AND ELECTRONIC EQUIPMENT

(This recommendation replaces Recommendation No. 11 of 1958)

The C.I.S.P.R., (Leningrad, 1970)
CONSIDERING

that on the one hand, it is necessary that measures for the suppression of radio in
not give rise to leakage currents greater than are acceptable on grounds of safety and
that low leakage currents mean greater difficulties for suppression;

erference should
g other hand,

RECOMMENDS

that high leakage currents may be allowed if adequate preca
applied for safety purposes.

installation are

Page 21
Replace the existing text of Recommendation N° ollo
 18/2
SYSTEMS
(This reco atl ACe aewdation No. 18/1 of 1964)
The C.I.S.P.R,, (Leningrad, 1970)

CONSIDERI®
a) that the radiation’g

that the Natignal Committees of the IE C which collaborate in the work of the C.I.S.P.R. should seek
to secure the agreement of the competent authorities in their countries that the following limits be applied
to the interference radiated by motor vehicles, and that the following methods of approval and control
be considered for national promulgation:

1. Method of measurement (see Appendix I)

2. Limits

The limits for radiation based on quasi-peak measurements are 50 wV/m in the frequency band
40 MHz to 75 MHz, and 50 pV/m to 120 pV/m in the frequency band 75 MHz to 250 MHz, this
limit increasing linearly with frequency above 75 MHz.
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Lorsque les mesures sont effectuées avec un appareil de mesure de créte, les valeurs limites corres-
pondantes sont relevées de 20 dB.

Notes 1. — Pour la gamme de fréquences de 30 MHz 4 40 MHz, on admet qu’une protection suffisante est assurée par
la conformité aux valeurs limites dans la gamme de 40 MHz a 250 MHz.

2. — Pour la gamme de fréquences 250 MHz 4 1000 MHz, il est considéré qu’une certaine protection peut résulter
de la conformité aux limites dans la gamme de 40 MHz a 250 MHz.

Pour apporter une aide dans les études, les limites suivantes devraient étre utilisées: valeur de champ de
120 V/m & 250 MHz croissant linéairement avec la fréquence jusqu’a 400 MHz et restant ensuite constante
et égale & 180 wV/m jusqu’a 1000 MHz. Les mesures sont faites de la méme maniére que pour la gamme de
40 MHz a 250 MHz. Dans le cas ot 'on utilise un appareil mesurant la valeur de créte, les valeurs corres-
pondantes sont de 20 dB plus élevées.

Méthode de contrdle de Ia conformité aux conditions requises par le C.I.S.P. R. en vue d’une homologation

La conformité aux conditions figurant a larticle 2 peut étre contrdlée comme suit:

Les mesures peuvent &tre effectuées sur un échantillon de six véhicule
alors évalués par une méthode statistique donnée a I’annexe II;

plus; les résultats sont

Les résultats des mesures effectuées sur un s
limites spécifiées données a Partjcle 2.

O
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For peak-type measuring equipment, the corresponding limit values are 20 dB higher.

Notes 1. — For the frequency range 30 MHz to 40 MHz, it is considered that adequate protection will result from
compliance with the limits for the range 40 MHz to 250 MHz.

2. — For the frequency range 250 MHz to 1000 MHz, it is considered that some protection will result from com-
pliance with the limits for the range 40 MHz to 250 MHz.

As a guidance in design the following limit should be used: field strength of 120 x.V/m at 250 MHz increasing
linearly with frequency up to 400M Hz, then remaining constant at 180 wV/m up to 1000 MHz; measurements
are to be made as for the frequency range 40 MHz to 250 MHz. For peak-type measuring equipment, the
corresponding values are 20 dB higher.

Methods of checking for compliance with C.1.S.P.R. requirements for type-approval

Compliance with the requirements given in Clause 2 may be checked as follows:

below the specified limits given in Clause 2.

Note. — For vehicles already in service, measurement is not specified but suppression methe ds as ho
are suggested. These methods can be expected to give effective copapliance\withC.LS.P.
majority of cases.

Clause 2.
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ANNEXE I A LA RECOMMANDATION Ne 18/2

METHODE DE MESURE DES PERTURBATIONS
DUES AUX DISPOSITIFS D’ ALLUMAGE DES MOTEURS

Appareil de mesure

L’appareil de mesure doit étre conforme aux spécifications des Publications 2 et 4 du C.I.S.P.R.
ou aux spécifications applicables a ’appareil de mesure du type «créte» indiquées dans la Publication 5
du C.I.S.P.R.

Expression des résultats

Les résultats des mesures doivent &tre exprimés en wV/m pour une largeur de bande de 120 kHz.
Pour les résultats statistiques, 'unité logarithmique en dB (wV/m) doit éfre utilisée. Si, pour certaines

multipliant par le facteur 120/B.

Emplacement de mesure

d’étre a une distance horizontale de-K M0i m et, par rapport a celle-ci, du c6té opposé
au véhicule soumis aux mesures. it, 80 O ’assurer qu’il n’y a ni perturbation ni signal
étrangers aux mes i Sefisiblement; a cet effet, on procéde a un contrdle
avant et apres la esu ne peut étre considérée comme satisfaisante que si

elle dépasse d’f nde valeur lue lors de contrdle antérieur et postéricur.
Vehlch

Seuls 1 ¢ iques.auxiliaires nécessaires a la marche du moteur doivent étre en fonction-
nement.

- e Méthode de mesure
Nombre de cylindres
Créte Quasi-créte
n Au-dessus du ralenti 2 500 tr/min
Deux et plus Au-dessus du ralenti 1 500 tr/min

Les mesures ne doivent pas étre faites quand il pleut sur le véhicule ni pendant les 10 min qui
suivent 1’arrét de la pluie.

Antenne
Hauteur
Le centre du dip6le doit &tre & 3 m (10 ft) au-dessus du sol.

Distance de mesure

La distance horizontale de Pantenne 3 la partie métallique la plus rapprochée du véhicule doit
étre de 10 m (33 ft).
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APPENDIX I TO RECOMMENDATION No. 18/2
METHOD OF MEASUREMENT OF INTERFERENCE FROM IGNITION SYSTEMS

1. Measuring apparatus
The measuring apparatus shall comply with the requirements of C.1.S.P.R. Publications 2 and 4
or with the specifications applicable to peak-type measuring apparatus given in C.I1.S.P.R. Publi-
cation 5.
2. Expression of results
The results of measurements shall be expressed in pV/m for 120 kHz bandwidth. For statistical
purposes, the logarithmic unit dB (uV/m) shall be used. If the actual bandwidth B of\the measuring
3.
s e maximum reading obtained on
the main test exceeds the maximum readi ithe ¢ check tests by at least 10 dB, the maxi-
e otymaterially affected by extraneous noise and
signal. Otherwise the readings\obfained\o the main testyare to be regarded as materially affected by
extraneous noise or Sig
4. Vehicle Q
Only the anct ipiig g¢cessary to run the engine shall be operating.
The engine shall be at no ting temperature. During each measurement, the engine shall
be operatm WS¢
N\ N4 Method of measurement
N er of cplinders
% Peak l Quasi-peak
” Above idling 2 500 rev/min
More than one Above idling 1 500 rev/min
Measurements shall not be made while rain is falling on the vehicle nor within 10 min after the
rain has stopped.
5.  Antenna
5.1 Height

The centre of the dipole shall be 3 m (10 ft) above the ground.

5.2 Distance of measurement

The horizontal distance of the antenna to the nearest metal part of the vehicle shall be 10 m (33 ft).
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Position de I’antenne par rapport au véhicule

L’antenne sera placée successivement & gauche et a droite du véhicule, & deux positions de mesure,
Iantenne étant paralléle au plan de symétric du véhicule et en regard du centre du moteur (voir
figure 1, page 14).

Polarisation de ’antenne

Pour chaque point de mesure, les lectures doivent &tre faites avec le dipdle dans une position hori-
zontale et dans une position verticale (voir figure 1).

5.5 Lectures

Le maximum de quatre lectures doit étre pris comme valeur caractéristique de la fréquence a
laquelle les mesures ont été faites.

Fréquences

Les mesures doivent étre faites dans Ia gamme de 40 MHz a 25Q MHz. © estl e qu’un Véhicule

valeur nominale de la fréquence pendant la mesure.

plie pour permettre d’assurer, avec une probabilité de 80%, que
mes 3 la limite spécifiée L.

X+kSp=L

oUuNX = métique des résultats sur » véhicules
Wu statistique dépendant de » extrait du tableau ci-dessous:
=6 7 8 9 10 11 12
k=142 1,35 1,30 1,27 1,24 1,21 1,20
S, = écart moyen des résultats sur n véhicules
St = Z(x—%P/(m~1)
x = résultat individuel
L = limite spécifiée

Sy, x, x et L sont exprimés en dB (wV/m).

Si le premier échantillon de »n véhicules ne satisfait pas aux spécifications, un deuxiéme échantillon

de n véhicules doit étre soumis a ’essai et tous les résultats considérés comme venant d’un lot de 2x véhicules.
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Antenna location relative to car

The antenna shall be placed successively on the left and right hand sides of the vehicle, at two
positions of measurement, with the antenna parallel to the plane of symmetry of the vehicle and in
line with the engine (see Figure 1, page 14).

Antenna position

At each of the measuring points, readings shall be taken with the dipole in a horizontal and in a
vertical position (see Figure 1).

Readings

The maximum of the four readings shall be taken as the characteristic reading at the frequency
at which the measurements have been made.

Frequencies

Measurements shall be made within the range 40 MHz to 250 MHz. 1t is g0
will most probably meet the required suppression limits over the whole fig

during the time of measurement.)

The following ditic i der to ensure, with an 80% degree of confidence, that

12
k=142 W\/ 1.35 1.30 1.27 1.24 1.21 1.20
S, = standard deviation of results on # vehicles
Sp2 = 2 (x—X2/(n-—1)
x = individual result

L = specified limit
Sy, X, x and L are expressed in dB (uV/m).

If a first sample of » vehicles does not meet the specification, a second sample of # vehicles may be

tested and all the results assessed as coming from a sample of 2» vehicles.
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ANNEXE III A LA RECOMMANDATION N° 18/2
EXEMPLES D’EQUIPEMENT DE DEPARASITAGE DE SYSTEME D’ALLUMAGE

Cette annexe donne, 4 titre indicatif, des exemples d’équipements antiparasites, qui ont donné satisfac-

tion pour de nombreux véhicules dans un grand nombre de pays (figure 2, page 15). La valeur de ces procé-

. dés n’a pas été confirmée dans tous les cas dans d’autres pays. Il n’est pas possible de spécifier des méthodes

précises d’antiparasitage qui seraient satisfaisantes pour tous les types de véhicules & moteur, parce que

la conception de chaque véhicule ou de chaque moteur a un grand effet sur ’'amplitude de la perturbation

engendrée ou rayonnée. Par exemple, le niveau de perturbation dépend de la disposition des composants du

systtme d’allumage et des longueurs des conducteurs de connexion. De tels conducteurs ne doivent pas

étre proches des tdles de capots, dans lesquelles des courants créant des perturbations peuvent étre induits.
Les conducteurs doivent, autant que possible, suivre des trajets proches du blog-mateur.

Dans le tableau suivant, les véhicules et les moteurs sont divisés en deyx groupesNes méthodes d’anti-

ou non a limiter le rayonnement.

TABLEAU 1

Exemples d’équipement

Les lettres et les chiffres ci-apres se référent a la figure 2. m

Moteurs sans distributeur

Véhicules a capot de moteur métalliqg

AouBouC
ou possédant un systéme d’allumage sous ouDouE
boitier métallique spécial

A avec 3ou4 BouC

Cavec 3 ou4d
ou B avec D (tous les fils)
ou B avec E (tous les fils)
ou Cavec D (tous les fils)
ou Cavec E (tous les fils)

Véhicules sap§ dapotd
motocycles, note

Me bougie (B) doit étre en contact étroit avec le corps de la bougie.

correspondantes.sont a 1’étude.
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APPENDIX III TO RECOMMENDATION No. 18/2
EXAMPLES OF SUPPRESSION EQUIPMENT FOR IGNITION SYSTEMS

This appendix gives for guidance examples of suppression arrangements which have been found
satisfactory for very many vehicles in a number of countries (see Figure 2, page 15). These devices have not
in all cases been verified in other countries. It is not possible to specify precise methods of suppression which
will be satisfactory for all types of motor vehicles because features in the design of a vehicle or engine have
a great effect on the magnitude of the interference generated or radiated. For example, the level of inter-
ference is dependent on the disposition of the ignition components and the lengths of the connecting
cables. Such cables should not run close to metallic bodywork in which interference currents may be
induced. The cables should, as far as possible, follow paths close to the engine block.

¢ of specifying
body™af a vehicle

In the following table, vehicles and engines are divided into two groups for the
suppression methods because some assistance in suppression is often given by th¢
and more suppression may be needed where no metal body exists.

TABLE 1
Examples of suppression equipnteut

The letters and figures below are those shown in Figure 2.

\I%gées without distributors

Vehicles with metallic engine enclosures AorBorC
or special metallic ignition enclosures orDorE
BorC

with D (all leads)
B #ith E (all leads)
with D (all leads)

C with E (all leads)

Vehicles without metallic (engite encle-
sures, motor-cycle @ ds

The } ﬁof cree plug suppressors (B) must make firm contact with the body of the

The methodd_of messurifig the impedance of suppressors and the specification of appropriate values
are in preparation.
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Véhicule
Vehicle

Moteur
Engine

Elévation
Elevation

Position de dipdle pour la mesure de la composante verticale du champ rayonné.

Dipole antenna in position to measure vertical component of the radiation.

F1G. 1. — Position de I’antenne par rapport au véhicule.
Position of antenna relative to vehicle.
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