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Avant-propos 

L’ISO (Organisation internationale de normalisation) est une federation 
mondiale d’organismes nationaux de normalisation (comites membres de 
E’ISO). L’elaboration des Normes internationales est en general confiee aux 
comites techniques de I’ISO. Chaque comit6 membre interesse par une 
etude a Ie droit de faire Partie du comite technique cr& a cet effet. Les 
organisations internationales, gouvernementales et non gouvernemen- 
tales, en liaison avec I’ISO participent egalement aux travaux. L’ISO colla- 
bore etroitement avec Ia Commission electrotechnique internationale (CEI) 
en ce qui concerne Ia normalisation electrotechnique. 

Les projets de Normes internationales adoptes par les comites techniques 
sont soumis aux comites membres pour vote. Leur publication comme 
Normes internationales requiert I’approbation de 75 % au moins des co- 
mites membres votants. 

La Norme internationale ISO 5751-1 a etc elaboree par Ie comite techni- 
que ISOnC 31, Pneus, jantes et valves, sous-comite SC 10, Pneus et 
jantes pour cycles, cyclomoteurs et motocycles. 

Cette quatrieme edition annule et remplace Ia troisieme edition 
(ISO 5751-1 :1988), dont elle constitue une revision technique. 

L’ISO 5751 comprend les Parties suivantes, presentees sous Ie titre ge- 
neral Pneumatiques et jantes pour motocycles (sbies millim&riques): 

- Partie 1: Guide de conception 

- Partie 2: Cotes et capacites de Charge des pneumatiques 

- Partie 3: Gamme des Profils de jante homologks 

Les annexes A, B et C de Ia presente Partie de I’ISO 5751 sont donnees 
uniquement a titre d’information. 
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Pneumatiques et jantes pour motocycles (dies 
millimetriques) - 

Partie 1: 
Guide de conception 

1 Domaine d’application 

La presente Partie de I’ISO 5751 prescrit Ie guide de 
conception, etablit Ia designation et fixe les totes et 
les capacites de Charge des pneumatiques des series 
millimetriques pour motocycles. 

Elle est applicable aux pneumatiques pour motocycles 
d’un rapport hauteur de section/grosseur de boudin 
reduit (100 et inferieur), qui peuvent etre montes sur 
des jantes 3 repos de talon cylindrique ou des jantes 
a portee de talon a 5”. 

Elle est egalement applicable a differentes concep- 
tions de pneumatiques et de jantes; cependant, dans 
ce cas, des rapports appropries jante/grosseur de 
boudin, KI, et des coefficients KZ, a et b (voir 
article 5) doivent etre etablis. 

NOTE 1 L’ISO 4249 traite des pneumatiques et jantes 
pour motocycles (des skries dont les dimensions sont d& 
signbes par des Codes) des Codes de diametre de jante 13 
et supbrieurs. L’ISO 6054 traite des pneumatiques et jantes 
pour motocycles (des skries dont les dimensions sont d& 
signkes par des Codes) des Codes de diametre de jante 12 
et infkrieurs. 

2 Rbfbrences normatives 

Les normes suivantes contiennent des dispositions 
qui, par Suite de Ia reference qui en est faite, consti- 
tuent des dispositions valables pour Ia presente Partie 
de I’ISO 5751. Au moment de Ia publication, les edi- 
tions indiquees etaient en vigueur. Toute norme est 
sujette a revision et les Parties prenantes des accords 

fondes sur Ia presente Partie de I’ISO 5751 sont invi- 
tees a rechercher Ia possibilite d’appliquer les editions 
les plus recentes des normes indiquees ci-apres. Les 
membres de Ia CEI et de I’ISO possedent Ie registre 
des Normes internationales en vigueur & un moment 
donne. 

ISO 4000-2:1987, Pneumatiques et jantes pour vojtu- 
res particuli&es - Partie 2: Jantes. 

ISO 4223-1: 1989, Dkfinitions de certains termes utili- 
s& dans /Industrie du pneumatique - Partie 7: 
Pneus. 

ISO 4251-3: 1994, Pneumatiques (skie 2 marquage 
(~ply rating))) et jantes pour tracteurs et machines 
agricoles - Partie 3: Jantes. 

3 Dbfinitions 

Pour les besoins de Ia presente Partie de I’ISO 5751, 
les definitions donnees dans I’ISO 4223-1 s’appli- 
quent. 

4 Dbsignation des pneumatiques 

La designation des pneumatiques doit figurer sur Ie 
flanc du pneumatique et comprendre les caracteris- 
tiques suivantes, presentees les unes a Ia Suite des 
autres: 

- caracteristiques ((dimensions-construction )) (voir 
4 1) . . I 

- ((description d’utilisation)) (voir 4.2). 
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4.1 Caractbristiques 
«dimensions-construction>> 

Les caracteristiques ((dimensions-constructiorw doi- 
vent etre indiquees comme suit: 

Grosseur 

i 

Rapport Code de Code de 
nominale nominal construction diametre 
de boudin d’aspect du pneumatique nominal de jante 

4.1.1 Grosseur nominale de boudin 

La grosseur nominale de boudin doit etre exprimee 
en millimetres. 

4.1.2 Rapport nominal d’aspect 

Le rapport nominal d’aspect doit etre exprime en 
pourcentage et doit etre un multiple de 10 pour les 
rapports nominaux d’aspect de 60 et plus, et un mul- 
tiple de 5 pour les rapports nominaux d’aspect infe- 
rieurs a 60. 

4.1.3 Code de construction du pneumatique 

Le code de construction du pneumatique doit etre Ie 
suivant: 

- W) pour les pneumatiques a structure diagonale; 

- ((R)) pour les pneumatiques a structure radiale. 

NOTE 2 Voir aussi 4.3.3. D’autres Codes seront &ablis 
pour les nouvelles conceptions (structures) de pneumati- 
ques. 

4.1.4 Diamktre nominal de jante 

Le diametre nominal de jante doit etre exprime par 
un Code. Voir Ie tableau 1 pour les differents Codes. 

Cependant, a I’avenir, il doit etre exprime en millime- 
tres pour les jantes de nouvelle conception sur les- 
quelles Ie montage des pneumatiques existants 
pourrait s’averer incompatible, ou bien ou I’usage de 
pneumatiques de nouvelle conception sur des jantes 
existantes pourrait s’averer incompatible. 

42 . «Description d’utilisation» 

La ((description d’utilisatiotw doit etre indiquee 
comme suit: 

lndice de Charge Code de vitesse 

4.2.1 Indice de Charge 

L’indice de Charge est un code numerique associe a 
Ia Charge maximale qu’un pneumatique peut suppor- 
ter a Ia vitesse correspondant a son code de vitesse, 
dans les conditions d’utilisation specifiees par Ie 
manufacturier de pneumatiques. Voir Ie tableau 3. 

4.2.2 Code de vitesse 

Le code de vitesse indique Ia categorie de vitesse a 
laquelle Ie pneumatique peut supporter Ia Charge cor- 
respondant a son indice de Charge, dans les condi- 
tions d’utilisation specifiees par Ie manufacturier de 
pneumatiques. Voir Ie tableau 4. 

Tableau 1 - Codes de diamktre nominal de jante 
et de largeur de jante 

a) Code de diamhtre nominal de jante 

Code Diamktre nominal de jante, D, 
mm 

8 203 
10 254 
12 305 

13 M/C 330 
14M/C 356 
15M/C 381 

16 406 
17 432 
18 457 
19 483 
20 508 
21 533 
23 584 

b) Code de largeur de jante 

70 
76 
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4.3 Caractbristiques diverses d’utilisation 

4.3.1 Dans Ie cas de pneumatiques sans chambre a 
air, Ie marquage ((TUBELESS)) doit apparaitre sur Ie 
pneumatique. 

4.3.2 Dans Ie cas d’un sens preferentiel de rotation 
du pneumatique, ce sens de rotation doit etre indique 
par une fleche. 

4.3.3 Des pneumatiques destines a des vehicules 
dont Ia vitesse maximale depasse 240 km/h doivent 
etre identifies par les lettres-Codes: 

b) Ia ((description d’utilisation)) suivante: 

capacite de Charge: 290 kg, 

vitesse maximale: 180 km/h; 

4.4.2 Un pneumatique de motocycle presentant 

a) les caracteristiques ((dimensions-constructiow 
suivantes: 

(A/B N pour structure diagonale ceinturee; 
- grosseur nominale de boudin: 140 mm, 

(A/R» pour structure radiale; 
- rapport nominal d’aspect: 70, 

((ZB)) pour structure diagonale ceinturee; 
- structure: radiale, 

((ZR)) pour structure radiale. 

Pour les motocycles de conception recente dont Ia 
vitesse maximale est superieure a 240 km/h, les 
constructions ZB et ZR sont recommandees. 

Cette identification doit etre placee dans Ia desi- 
gnation du pneumatique (voir 4.1) au lieu du code de 
construction du pneumatique, ce qui exclut Ie mar- 
quage des caracteristiques ((conditions d’utilisatiorw 
(voir 4.2). 

4.3.4 Pour les jantes de Codes de diametres nomi- 
naux 13 a 19 inclus, il est recommande d’ajouter Ie 
suffixe (( M/C)) au marquage dimensions-construction 
du pneumatique, afin de prevenir toute confusion 
pouvant conduire a I’installation de pneumatiques 
concus pour des motocycles sur des jantes d’un 
meme diametre nominal concues a I’origine pour des 
pneumatiques de voitures particulieres ou des pneu- 
matiques destines a des applications agricoles 
conformes, respectivement, 5 I’ISO 4000-2 et a 
I’ISO 4251-3. 

4.4 Exemples 

4.4.1 Un pneumatique de motocycle presentant 

a) les caracteristiques ((dimensions-construction )) 
suivantes: 

- grosseur nominale de boudin: 120 mm, 

- rapport nominal d’aspect: 80, 

- structure: diagonale, 

- code de diametre nominal de jante: 18; 

b) 

- code de diametre nominal de jante: 17; 

Ia ((description d’utilisatiorw suivante: 

- vitesse maximale: superieure a 240 km/h; 

doit etre marque comme suit: 

1 140/70 ZR 17MK 1 

5 Cotes des pneumatiques 

5.1 Calcul des totes theoriques du 
pneumatique 

5.1.1 Largeur de jante thborique, Rth 

La largeur de jante theorique, Rth, est egale au produit 
de Ia grosseur nominale de boudin, S,, par Ie rapport 
jante/grosseur de boudin, K,: 

Rth = K-J, 

NOTE 3 Pour les pneumatiques de conception actuelle, 
K1 = 0,6 pour les rapports d’aspect 100, 90 et 80, K, = 0,7 
pour les rapports d’aspect 70 et 60 et K, = 0,8 pour les 
rapports d’aspect 55 et 50. Pour des rapports d’aspect in- 
fbrieurs 5 50, K, sera dkfini ultbrieurement. 

5.1.2 Largeur de Ia jante de mesure, R, 

La largeur de la jante de mesure, R,, est Ia largeur de 
Ia jante existante Ia plus proche de Ia largeur de jante 
theorique, &,. Voir Ie tableau 1 pour les largeurs des 
jantes existantes. 
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5.1.3 Grosseur de boudin theorique du 
pneumatique, S 

La grosseur de boudin theorique du pneumatique, S, 
est Pa grosseur nominale de boudin, S,, transferee de 
la jante theorique (Rth), a la jante de mesure (R,): 

S=SN+&(R,-Rth) 

arrondie au nombre entier Ie plus proche. 

NOTE 4 Pour les pneumatiques de conception actuelle, 
KZ = 0,4. 

5.1.4 Hauteur de section theorique du 
pneumatique, H 

La hauteur de section theorique du pneumatique, H, 
est egale au produit de Ia grosseur nominale de bou- 
din, S,, 
100 . * 

par Ie rapport nominal d’aspect, HIS, divise par 

H=S+ 

arrondi au nombre entier Ie plus proche. 

5.1.5 Diametre extkieur theorique du 
pneumatique, D, 

Le diametre exterieur theorique du pneumatique, D,, 
est egal au diametre nominal de jante, D,, plus deux 
fois Ia hauteur de section theorique du pneumatique, 
H: 

DO =D,+2H 

Pour les pneumatiques affectes d’un code de diame- 
tre nominal de jante, voir dans Ie tableau 1 Ia Valeur 
de D, a employer. 

5.1.6 Valeurs 

Des valeurs indicatives de totes theoriques de pneu- 
matiques des series millimetriques pour motocycles 
sont donnees dans I’annexe A. 

5 .2 Calcul des totes ma 
P neumatique en Service 

ximales hors tout du 

Ce mode de calcul est a utiliser par les constructeurs 
de motocycles pour etablir les espaces necessaires 
pour les pneumatiques. 

5 .2.1 Grosse 
P neumatique 

de boud 
Service, 

n ma ,ximale hors tout du 
W max 

La grosseur de boudin maximale hors tout du pneu- 
matique en Service, Wmax, est egale au produit de Ia 
grosseur de boudin theorique du pneumatique, S, par 
Ie coefficient a approprie (voir tableau 2): 

W max = Sa 

Elle comprend les nervures de protection, les inscrip- 
tions, les decorations, les saillies de Ia bande de rou- 
lement, les tolerantes de fabrication et Ia dilatation 
du pneumatique en Service. 

5.2.2 Diamktre exterieur maximal du 
pneumatique en Service, D, maX I 

Le diametre exterieur maximal du pneumatique en 
Service, D, max, est egal au diametre nominal de jante, 
D,, plus de’ux fois Ie produit de Ia hauteur de section 
theorique du pneumatique, H, par Ie coefficient b ap- 
proprie (voir tableau 2): 

D omax=Dr + 2Hb I 

II comprend les tolerantes de fabrication, Ia dilatation 
du pneumatique en Service et Ia deformation due a Ia 
forte centrifuge. 

5.3 Cotes minimales: grosseur de boudin 
minimale, Smin 

La grosseur de boudin minimale, Spin, du pneumati- 
que est egale au produit de Ia grosseur de boudin 
theorique du pneumatique, S, par Ie coefficient ap- 
proprie: 

Spin = 0,96S 

La differente S - Smi” doit etre d’au moins 4 mm. 

6 Methode de mesure des totes des 
pneumatiques 

Avant d’etre mesure, Ie pneumatique doit etre monte 
sur sa jante de mesure, prete pour Ie montage du 
pneumatique, puis gonfle a ja Pression recommandee 
et laisse durant au moins 24 h a temperature am- 
biante normale, apres quoi Ia Pression de gonflage 
doit etre retablie a sa Valeur initiale. 
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7 Configuration de Ia bande de 
roulement 

La figure 1 indique differentes configurations de Ia 
bande de roulement. 

NOTE 5 Les attributions suivantes pour les types de 
configurations de Ia bande de roulement en fonction de 
I’utilisation ne doivent etre considerees que comme des 
exemples. Le choix d’une configuration particuliere de 
bande de roulement pour un pneumatique donne depend 
uniquement du manufacturier de pneumatiques. 

La bande de roulement de type A correspond aux pneuma- 
tiques pour utilisation normale sur route des Codes de vi- 
tesse P, S et superieurs. 

La bande de roulement de type B correspond aux pneuma- 
tiques pour utilisation sur route (pour vehicules a hautes 
performances) des Codes de vitesse S et superieurs. 

La bande de roulement de type C correspond aux pneuma- 
tiques pour utilisation en tous terrains des Codes de vitesse 
H et inferieurs. 

La bande de roulement de type D correspond aux pneuma- 
tiques destines exclusivement a une utilisation hors route 
de code de vitesse M. 

TYPeA 

TYPeC 

Largeurhorstout 

TYPEB 

Largeurhorstout > 

TYPeD 

Figure 1 - Configurations de Ia bande de roulement 
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Tableau 2 - Coefficients pour le calcul des totes maximales des 
pneumatiques 6 structures diagonale et radiale en Service 

Configuration de Ia bande de Coefficients 
roulement a h 1) 

Type A 1 I 1 2) 1,07 3) 

Type B Ill 1,07 3) 4) 

Type c 13 1 ,12 5)6) 

I Type D I 1,25 1,12 5) I 

1) Pour une utilisation en Service jusqu’a 150 km/h. 

2) 1,08 pour les Codes de diametre 12 et inferieurs. 

3) Valable seulement si DO MBX - D, est d’au moins 6 mm. 

4) b est egal a 1 ,IO, 1 ,13 ‘et 1 ,16 dans Ie cas de pneumatiques utilises a des 
vitesses maximales de respectivement 180 km/h, 210 km/h et 240 km/h. 

5) Valable seulement si D, MaX - D, est d’au moins 8 mm. 

6) b est egal a 1 ,15 et 1 ,l i dans Ie cas de pneumatiques utilises a des vitesses 
maximales de respectivement 180 km/h et 210 km/h. 

8 Indices de Charge des pneumatiques 8.3 Au dessus de 210 km/h, pour les pneumatiques 
(NB)) et NG, Ia capacite de Charge est diminuee de 
5 % pour chaque palier de vitesse de 10 km/h, jusqu’a 
un maximum de 280 km/h (65 % de Ia Charge). 

8.1 La correlation entre l’indice de Charge et Ia ca- 
pacite de Charge par pneumatique (voir tableau3) est 
applicable pour les vitesses jusqu’a 210 km/h inclus. 

8.4 Pour les pneumatiques ((ZR)), Ia capacite de 
Charge est applicable aux vitesses superieures ou 
egales a 240 km/h. Au-dessus de 240 km/h, Ia capa- 
cite de Charge est diminuee, comme suit: 

- 250 km/h: 95 % de Ia Charge; 

8.2 Pour Ie Symbole de vitesse ((V)) entre 
210 km/h et 240 km/h, Ia capacite de Charge est di- 
minuee par rapport a Ia Valeur correspondant a I’indice 
de Charge, comme suit: 

- jusqu’a 210 km/h: 100 % de Ia Charge; 

- 220 km/h max.: 95 % de Ia Charge; 

- 260 km/h: 85 % de Ia Charge; 

- 270 km/h: 75 % de Ia Charge. 

Pour les vitesses superieures a 270 km/h, consulter 
Ie manufacturier de pneumatiques concerne. 

- 230 km/h max.: 90 % de Ia Charge; 
9 Codes de vitesse 

- 240 km/h max.: 85 % de Ia Charge. 

Des interpolations lineaires sont permises entre les 
vitesses mentionnees ci-dessus. 

Les Codes de vitesse doivent etre tels qu’indiques 
dans Ie tableau4. 
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Tableau 3 - Correlation entre indice de Charge 
et capacit6 de Charge par pneumatique 

Indice 
de 

Charge 

Capacitk 
de 

Charge 
Par 

pneu- 
matique 
corres- 

pondante 

0 
e 
2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

45 

46,2 

47,5 

48,7 

50 

51,5 

53 

54,5 

56 

58 

60 

61,5 

63 

65 

67 

69 

71 

Indice 
de 

Charge 

Capacitb 
de 

Charge 
Par 

pneu- 
matique 
corres- 

pondante 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

36 

37 

38 

39 

106 

109 

112 

115 

118 

121 

125 

128 

132 

136 

40 

41 

42 

43 

44 

45 

46 

140 

145 

150 

155 

160 

165 

170 

indice 
de 

Charge 

60 

61 

62 

63 

64 

65 

66 

67 

68 

69 

70 

71 

72 

73 

74 

75 

76 

Capacite 
de 

Charge 
Par 

pneu- 
matique 
corres- 

pondante 

250 

257 

265 

272 

280 

290 

300 

307 

315 

325 

335 

345 

355 

365 

375 

387 

400 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

80 

82,5 

85 

87,5 

90 

92,5 

95 

50 

51 

52 

53 

54 

55 

56 

190 

195 

200 

206 

212 

218 

224 

80 

81 

82 

83 

84 

85 

86 

450 

462 

475 

487 

500 

515 

530 

27 97,5 57 230 87 545 

28 100 58 236 88 560 

29 103 59 243 89 580 

Tableau 4 - Correspondance entre code de 
vitesse et categorie de vitesse 

Code de vitesse 
Catbgorie de vitesse 

km/h 

100 

110 

120 

130 

140 

150 

160 

170 

180 

190 

210 

240') 

1) Les pneumatiques concus pour utilisation 6 des vitesses 
superieures 2 240 km/h sont identifib comme indiqu6 en 
4.3.3. Pour Ia capacit6 de Charge 2 Ia vitesse maximale, 
consulter Ie manufacturier de pneumatiques concern6. iTeh STANDARD PREVIEW
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