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Foreword

ISO (the International Organization for Standardization) is a worldwide federation of national
standards institutes {ISO member bodies). The work of developing International Standards is
carried out through 1SO technical committees. Every member body interested in a subject for
which a technical committee has been set up has the right to be represented on that committee.
International organizations, governmental and non-governmental, in liaison with 1SO, also take
part in the work. .

Draft International Standards adopted by the technical committees are circulated to the member
bodies for approval before their acceptance as International Standards by the ISO Council.

International Standard ISO 6518 was developed by Technical Committee 1ISO/TC 22, Road
vehicles, and was circulated to the member bodies in December 1978.

It has been approved by the member bodies of the following countries :

Australia Japan South Africa, Rep. of
Austria Korea, Dem. P. Rep. of Spain

Chile Korea, Rep. of Sweden
Czechoslovakia Mexico Switzerland

France Netherlands Turkey

Germany, F.R. New Zealand United Kingdom
India Poland USA :
Italy Romania USSR

The member body of the following country expressed disapproval of the document on technical
grounds :

Belgium

Avant-propos

L'1ISO (Organisation internationale de normalisation) est une fédération mondiale d’organismes
nationaux de normalisation (comités membres de I'ISO). L'élaboration des Normes internationa-
les est confiée aux comités techniques de I'ISO. Chaque comité membre intéressé par une étude
a le droit de faire partie du comité technique correspondant. Les organisations internationales,
gouvernementales et non gouvernementales, en liaison avec I'lSO, participent également aux tra-
vaux.

Les projets de Normes internationales adoptés par les comités techniques sont soumis aux comi-
tés membres pour approbation, avant leur acceptation comme Normes internationales par le
Conseil de I'1SO.

La Norme internationale ISO 6518 a été élaborée par le comité technique ISO/TC 22, Véhicules
routiers, et a été soumis aux comités membres en décembre 1978.

Les comités membres des pays suivants I'ont approuvée :

Afrigue du Sud, Rép. d’ France Roumanie

Allemagne, R.F. Inde Royaume-Uni
Australie italie Suede

Autriche Japon Suisse

Chiti Mexique Tchécoslovaquie
Corée, Rép. dém. p. de Nouvelle-Zélande Turquie

Corée, Rép. de Pays-Bas URSS

Espagne Pologne USA
Le comité membre du pays suivant I'a désapprouvée pour des raisons techniques :

Belgique




BBE/JIEHVUE
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Ignition systems —
Part 1 :
Vocabulary

1 Scope and field of
application

This  International Standard defines
terms with regard to ignition systems
for spark ignited internal combustion
engines.

2 Types of ignition systems

2.1 classical ignition system : An
ignition system which uses an induction
coil, breaker points with a capacitor in
parallel, and a suitable power supply.

2.2 semi-conductor ignition sys-
tem : An ignition system which uses
semi-conductors for switching.

2.3 inductive ignition system : An
ignition system which stores its primary
energy in an inductor or coil.

2.4 capacitor discharge ignition
system : An ignition system which
stores its primary energy in a capacitor.

2.5 semi-conductor assisted ig-
nition system : A semi-conductor ig-
nition system which uses breaker
points.

2.6 breakerless ignition system :
A semi-conductor ignition system
which does not use breaker points.

Systémes d'allumage —
Partie 1 :
Vocabulaire

Objet et domaine
d’application

La présente Norme internationale défi-
nit les termes relatifs aux systémes
d'allumage pour moteurs a allumage
commandé.

Types d’allumage

allumage classique : Systéme d’allu-
mage comportant une bobine & induc-
tion, un rupteur avec un condensateur
en parallele, et une source d'énergie
convenable.

allumage a semi-conducteurs :
Systéme d'allumage utilisant des semi-
conducteurs pour réaliser des opéra-
tions de commutation.

allumage a induction: Systeme
d‘allumage qui emmagasine |'énergie
primaire dans un inducteur ou dans une
bobine. \

allumage a décharge de condensa-
teur : Systéme d’allumage qui emma-
gasine I'énergie primaire dans un con-
densateur.

allumage a déclenchement par rup-
teur et & semi-conducteurs : Systéme
d'allumage & semi-conducteurs qui uti-
lise un rupteur classique.

allumage a déclenchement sans
rupteur : Systéme d'allumage & semi-
conducteur qui n'utilise pas de rupteur
classique

CucTemMbl 3aXKUraHua —
YacTtb 1: CnoBapb

O6nactb npumeHeHun

HacTtosumin MexxayHapoaHblin cTaHfapT
ycTaHaBNMBAaEeT TePMUHbI, Kacalolmnecst
CUCTEM 32XXUraHust ANA ABuUratenein BHy-
TPEHHErO CropaHns C UCKPOBbIM 3aXKu-
raHuem.

Tunbl cucTem 3aXxXurasuma

Knaccuueckasi CUCTEMA 3aXXWraHWs:
CucTema 3aKMraHus), COCTOsIYas U3 UH-
[YKUMOHHOM KaTyLLKu1, KOHTaKTHOro npe-
pbiBaTENs ¢ NApanienbHO BKITIOYEHHbIM
KOHAEHCATOPOM W COOTBETCTBYHOLLEro
VCTOYHUKA SHEprumu.

flonynpoBOAHUKOBaA CUCTEMa 3aXKK-
raums: Cuctema 3axuraHus, npume-
HAKOWAA NONYNPOBOAHUKK NS Lenen
KOMMyTaLun.

MpumevaHue. B 3asucumocTu oT Tuna
NONyNpPOBOAHKKOB MOXET BbiThb: TpaHau-
CTOPH2S..., TUPACTOPHAS..., N OP. CUCTEMBI
3aKuraHus.

UHOYKTUBHbIE CUCTEMBI 3aXKWUraHmvs:
CucTema 3aXK1raH1s ¢ HakoneHem nep-
BUYHON SHEPTUW B UHAYKTUBHOCTMW.

EMKOCTHbIE CUCTeMbl 3axuraHua: Cu-
CTEMA 3AXUTaHMA C HaKOMIeHueM nep-
BUYHOW 3HEprunM B eMKOCTMU.

KOHTaKTHO-NONYNPOBOAHVKOBAs (-TpaH-
3UCTOPHAasA..., -TUPUCTOPHAN) cCUCTema
saxxuraHusi: [NMonynpoBoAHUKOBas cucTema
3EKUFAHUA C KOHTAKTHLIM npepblisatenem.

BeCKOHTaKTHasi CUCTeMa 3aXKWUraHws:
MonynpoBOGHUKOBAS CUCTEMA 32KUTaHUS,
He WCMIOMNb3YIOWAs KOHTaKTHLIM Npepbl-
Barenb.
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2.7 distributorlessignitionsystem:
An ignition system which does not use
a rotating high tension distributor.

3 Parameters

3.1 secondary available voltage :
The minimum voltage available at the
spark plug connector under given con-
ditions.

3.2 required spark plug voltage :
The maximum voltage required at the
spark plug terminal necessary to fire the
gap between spark plug electrodes
under given conditions.

3.3 ignition voltage reserve : The
difference between the secondary
available voltage and the required spark
plug voltage under given conditions.

3.4 secondary output voltage:
Voltage available at the output terminal
of the high tension source under given
conditions.

3.5 rise time : The time required, in
microseconds, for the secondary vol-
tage to rise from one specified value to
another, under given conditions.

3.6 average current input : The in-
put current to an ignition system,
measured on a d.c. ammeter, under
given conditions.

3.7 peak coil current (applies to
inductive systems only) : The peak
current flowing through the primary
winding.

3.8 interruption current (applies to
inductive systems only) : The current
flowing though the coil primary winding
at the moment of its interruption.

allumage dit sans distributeur:
Systéme d'allumage qui n'utilise pas de
distributeur haute tension rotatif.

Paramétres

tension d’allumage disponible : Ten-
sion d'allumage minimale disponible a la
connexion de la bougie dans des condi-
tions données.

tension d‘allumage exigée : Tension
minimale d’allumage a la borne de la
bougie nécessaire pour provoquer
I'amorgage de I'étincelle aux électrodes
dans des conditions données.

réserve de tension d‘allumage :
Différence entre la tension d’allumage
disponible et la tension d'allumage ex-
igée dans des conditions données.

tension secondaire délivrée : Ten-
sion d'allumage disponible a la borne de
source haute tension dans des condi-
tions données.

temps de montée en ‘tension:
Temps nécessaire, en microsecondes,
pour que la tension secondaire passe
d’une valeur spécifiée & une autre dans
des conditions données.

courant moyen absorbé : Courant
moyen absorbé par un systéme
d’allumage mesuré sur un ampeéremeétre
continu dans des conditions données.

courant maximal de la bobine (uni-
quement pour les systémes inductifs) :
Courant maximal circulant. dans
I'enroulement primaire.

courant de rupture (uniquement pour
les systémes inductifs) : Courant circu-
lant dans le primaire au moment de la
rupture.

Cucrema saxuranna 6e3 pacnpegenu-
Tensi: Cuctema 3axuraHusi, He npume-
HSIOLLAs BpaLAloLLerocs pacnpeaennTens
TOKa BbICOKOrO HanpshkeHus.

NapameTpbl

dakTuyeckoe BTOPUYHOE HanpsKeHue:
MuHuManbHana BenuunHa BTOPUYHOro Ha-
NpsPKeHUa Ha KOoHTakKTax cee4dun npu
3adaHHbIX yCnoBusix.

Mpo6uBHoe HanpshxxeHue: Makcumar-
Has BenuyWMHa HanpshkeHus, Heobxoaw-
MOro Anst Npo60s UCKPOBOTO MPOMEXYTKA
CBeYM NPy 3a4aHHbIX YCIIOBUSAX.

3anac BTOpPUYHOro HanpsKeHus (cu-
cTembl 3axxuranusi): PasHocTe mexpy
hakTUHECKUM BTOPUHHBIM HamnpsiXXeHnem
¥ NPOBUBHBLIM HANPSPKEHNEM CBEHW.

BbixoqHOe BTOPO4HOE HanpshKeHue:
HanpskeHve, passrBaeMoe Ha BbIXOAHbLIX
32)KMMAX UCTOYHMKA BLICOKOTO Hapsie-
HUS MPY 38jaHHBLIX YCAOBUSIX.

Bpema HapacTaHusa (BTOPUYHOrO Ha-
npsxeHus): Bpema B MuUKpocekyHAax,
HeobXo4UMOoe LN HapacTaHus BTOpWY-
HOrO HanpsPKEHWs1 OT OAHON onpefeneH-
HOW BEMUYMHLI B0 APYrOiA NPU 3a4aHHbIX
YCNOBUSAX.

Cpepghuii notpedbnsaembin ToK: CpegHsia
BENMYMHA TOKa, NOTPedrseMoro CUCTEMON
32KUraHUSA NPU 3a8aHHbIX YCNOBUSIX, U3-
MepeHHas aMnepMeTpoM MOCTOSHHOro
TOKa.

MakcumanbHbi TOK KaTywKy 3axura-
HuA: (TOMbKO ANA MHAYKTUBHBIX CUCTEM
3aXuraHus). MakcvmarnbHbIi TOK, npoTe-
Katoluii B NepBUYHON 0OMOTKE KaTyLKK
3aXKUraHus.

Tok paspbiBa (nepeu4Homn Lernu): (Tonbko
B VHAYKTUBHBIX CUCTEMAX 3aXuraHus).
TOK NEPBUYHON OOMOTKU KaTYLIKN 3aXKu-
raHus, NPOTEKaIoWMA B MOMEHT pa3MblKa-
HUA NEPBUYHON Lienw.




3.9 contact breaker current : The
current flowing through the contacts of
a breaker triggered system at the instant
before the contacts open, under given
conditions.

3.10 spark voltage : The voltage
observed across the spark gap at a
defined instant.

3.11 spark current: The  current
observed passing between the spark
gap electrodes at a defined instant.

3.12 spark duration : The length of
time a spark is established across a
spark gap, or the length of time current
flows in a spark gap, under given con-
ditions.

3.13 spark energy : The energy dis-
sipated between the spark gap electro-
des.

3.14 primary supply voltage : The
d.c. voltage existing at the primary ter-
minations of the system, under given
conditions.

3.15 coil primary induced voltage :
The voltage induced by the variation of
the magnetic flux in the primary wind-
ing of the coil.

3.16 timing lag : The interval,
generally expressed in degrees rotation
of the crankshaft, between the timing
event and occurrence of the spark,
under given conditions.

3.177 minimum operating speed :
The minimum engine speed at which
the ignition system operates correctly,
under given conditions.

courant traversant le rupteur : Cou-
rant traversant les contacts d'un
systéme a rupteur a I'ouverture des con-
tacts, dans des conditions données.

tension d’arc : Tension observée entre
les électrodes d'un éclateur a un instant
donné.

courant d‘arc : Courant observé tra-
versant les électrodes d’'un éclateur a un
instant donné.

durée de i'arc : Durée de l'arc entre les
électrodes d'un éclateur ou. durée de
passage du courant dans I'arc dans des
conditions données.

énergie de I'arc: Energie dissipée
entre les électrodes d'un éclateur.

tension d’alimentation primaire :
Valeur de la tension continue existant
aux bornes primaires du systéme dans
des conditions données.

tension induite au primaire de la
bobine : Tension induite par la varia-
tion du flux magnétique dans I'enroule-
ment primaire de la bobine.

retard électrique : Intervalie, généra-
lement exprimé en degrés vilebrequin,
séparant le signal de déclenchement et
I'apparition de 'étincelle dans des con-
ditions données.

vitesse minimale de fonctionne-
ment : Vitesse minimale du moteur &
laquelle le systéme d’allumage fonc-
tionne correctement dans des condi-
tions données.

ISO 6518-1980 (E/F/R)
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Tok npepbiBaTensa (KOHTakTHOro): ToK,
NPOXOARALNA. YePEe3 KOHTaKTbl NpepbiBa-
Tens B MOMEHT HENOCPEACTBEHHO Nepes
WX pasMbIKaHUeM npu 3a0aHHbIX YCOBUSAX.

HanpsixxeHue uckpoBoro paspsga: Ha-
NpshKeHne Mexay aMeKTPoAaMu UCKPOo-
BOrO NPOMEXYTKa BO BpeMsi ero npo6os
B OnpeAesieHHbIA MOMEHT BpeMeHM.

Tok uckpoBoro paspsiga: TOK, Npoxo-
OAWLMA MeXAY SNEeKTPOAaMA UCKPOBOro
NPOMEXyKTa BO BpeMsi ero npobosi B
onpeAeneHHbI MOMEHT BPEMEHMW.

MpoAoNKATENbHOCTL UCKPOBOTO pas-
paga: Bpems, B TedeHue KOTOpPOro npo-
TeKaeT TOK 4epes CKPOBO NPOMEXYTOK
BO BPEMS €ro Npo6os NPU 3afaHHbIX YCIo-
BUAX.

. DHeprus NCKpoBOro paspaaa: SHeprus,

BblGeNAoWan MeXay aNeKTpogamu vc-
KPOBOFO NPOMEMKYTKA

HanpsikeHne nuraHua: Hanpsxenve
MOCTOSHHOTO TOKa, NPUNOXEHHOe K 3a-
XUMaM MepBUHHON Lienn CUCTEMbI 3aXN-
faHusi NpY 3agaHHbIX YCNOBUSIX.

Anexrpo-gBvxywan cuna (3.4.C.): (mH-
AYKTUPOBaHHas B NepBUHHON OOMOTKe
katywku). 3.4.C., tHAyKTMpoBaHHas B rnep-
BWYHOW OBMOTKE KaTYLUKN 3aXKUraHua na-
MEHEHUEM MarHWTHOrO NOTOKAa B ee cep-
AeuHunke.

3anasgbiBaHme: MpoMexyTok, 06bl4HO
Bblpa)kaeMblil B rpagycax noBopoTa Ko-
IeH4aToro Bana, Mexxzy MOMeHTOM pas-
MbiKaHua (NepBUYHON Liern) 1 MOMEHTOM
TOABSIEHUSA UCKPbI MPU 334aHHbIX YCno-
BUSIX.

MuHumaneHas wactoTa BpaweHus: Mu-
HMANbHAsA YacToTa BPaLLeHus! ABUraTensi,
npy KOTOPOW CUCTEMA 3aXKWraHns obecne-
ynsaet HecnepebonHylo paboTy (McKpo-
0obpasoBaHue) Npu 3afaHHbLIX YCNOBUSX.

3
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3.18 energizing interval : The inter-
val during which the primary of the
system is being charged. Sometimes it
is referred to as dwell time or dwell
angle. In the latter case, it may be ex-
pressed in degrees rotation of the
crankshaft or distributor shaft.

3.19 stored energy :

3.19.1 with inductive system

1
W, =—L1I2
P p
where
Wy is the energy, in joules, stored
in the coil;

L is the primary inductance, in
henrys;

I, is the interruption current, in
amperes.

3.19.2 withcapacitordischarge system

1
W,=—C V4
Py d
where

W, is the energy, in joules, stored
in the primary capacitor;

C is the capacitance, in farads, of
primary capacitor;

V4 is the voltage, in volts, across
capacitor at the moment of
discharge.

NOTE — In view of the rapid changes in the
development of ignition systems,it is con-
sidered that it will be necessary to add fur-
ther definitions in the future.

intervalle d’accumulation d‘éner-
gie : Intervalle durant lequel I'énergie
primaire est emmagasinée. Cet inter-
valle peut étre appelé temps de dwell ou
angle de dwell. Dans ce dernier cas, il
peut étre exprimé soit en degrés vilebre-
quin, soit en degrés d’arbre de distribu-
teur.

énergie emmagasinée :

avec systéme d’'allumage inductif

1
W, =—LI2
P 2 p

W, est I'énergie, en joules, em-
magasinée dans la bobine;

L est linductance primaire, en
henrys;
I, est le courant de rupture, en
ampéres.

avec systéme a décharge capacitive

1
W,=—C Vg
Py d

W, est I'énergie, en joules, emma-

p- 7 .
gasinée dans le condensateur pri-
maire;

C est la capacité, en farads, du
condensateur primaire;

V4 est la tension, en volts, traver-
sant le condensateur au moment de
la décharge. '

NOTE — Etant donné les changements
rapides se produisant dans le développement
des systémes d’allumage, il est considéré
qu’il sera nécessaire d'ajouter d'autres
définitions ultérieurement.

Mepuop Hakornenua sHeprum: Nepuog,
B TeHeHMe KOTOpOro B NEpPBUYHON Lernu
HakannueaeTcs dHeprus. ITOT. nepuog
MOXeT ObiTb Ha3BaH NEPUOAOM 3aMKHY-
TOro COCTOSIHUSA NEPBUYHON Lenu B Bbipa-
XKEH BpemMeHeM uny yrnoMm 3amkHyTOro
coctosHus. B nocrniegHem cnyvae yron
3amKHyTOro coctosiHua (Y3C) moxeT 6bITb
BbIpaXXeH B Tpaflycax yrna nosopora Ko-
NeH4aToro Bafa unu B rpafycax yrna
noBopoTa Banuka pacnpegenurens.

HakonneHHas sHeprua:

B VIH/J,yKTVIBHOVI CUCTEME 3aXKuranuns.

Wo=aLI?
rae:

Wp JHEepPrust B OpKOoynax, HakonjieHHas
B cepieHHnKe KaTywKu; :

L nepBuYHasa MHAYKTUBHOCTbL B reHpu,;

I, TOK paspeiBa B amnepax.

B EeMKOCTHbIX CUCTEeMaXx 3aXXKnraHus:

Wo=1CV,

rge:

Wy, 3Heprust B [XKOyMsx, HakoneHHas
B NepBUYHOM KOHAEHcaTope;

C emkocTb B hapagax . nepBuHHOro
KOHAeHcaTopa;

Vp Hanps>KeHne B BOMbTax Ha nepBuy-
HOM KOHZecaTope B MOMEHT Hadana ero

paspsiga.

NMPUMEYAHUE — Bcneacteue ObiCTpbiX 13-
MEHEHUA W PasBUTUA CUCTEM 3XKUraHWA, Mbl
npuHUMaeMm BO BHUMaHue HeobxoanMocTb [0~
NIONHEHNST TEPMUHONOTAK B OyAYyLIEeM.
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