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NORME INTERNATIONALE

1SO 7457-1983 (F)

Engins de terrassement — Mesurage des dimensions de

braquage des engins a roues

1 Objet

La présente Norme internationale spécifie les méthodes de
mesurage du rayon de braquage, du diamétre de braquage, du
diameétre de dégagement de I'engin et des diameétres de déga-
gement des pneus intérieurs et extérieurs, décrits dans le plan
horizontal par un engin de terrassement a roues muni de son
équipement quand il exécute une rotation.

2 Domaine d'application

La présente Norme internationale est applicable & tous les types
d’engins de terrassement a roués [directrices, quel que soit le
type de direction utilisé.

3 Références

ISO 5010, Engins de terrassement —. Systémes de direction. —
Machines équipées de pneumatiques. )

1SO 6165, Engins de terrassement — Principaux types — Voca-
bulaire. :

4 Définitions

Dans le cadre de la présente Norme internationale les défini-
tions suivantes sont applicables.

4.1 centre de braquage : Point autour duquel s'effectuent
toutes les rotations 3 rayon constant. (Voir figure 1.)

4.2 diamétre de braquage : Diamétre de la trace circulaire
décrite par le centre de la surface de contact du pneumatique
sur la surface d’essai tandis que la roue décrit le plus grand cer-
cle, quand I'engin effectue la rotation la plus courte possible
dans les conditions d’essai décrites au chapitre 8. (Voir
figure 1.)

4.3 rayon de braquage : Rayon de braquage = 1/2 diamé-
tre de braquage {(comme défini en 4.2). (Voir figure 1.)

1) Actuellement au stade de projet.

4.4 diamétre de dégagement de I'engin : Diamétre e plus
petit du cercle contenant les points de projection les plus exté-
rieurs de i’engin et de son équipement quand I'engin effectue la
rotation la plus courte possible dans les conditions décrites au
chapitre 8. (Voir figure 1.)

Etant donné que le diamétre de dégagement de lI'engin est
fonction du type d’équipement installé, ce dernier doit étre pré-
cisé dans le procés-verbal d’essai.

4.5 diamétre de dégagement des pneumatiques exté-
rieurs et intérieurs : Diamétre de la trace circulaire décrite par
le point ie plus extérieur de la partie chargée (inférieure) du
pnéumatique'situé’surile diameétre vertical de la roue extérieure,
et par le point le plus intérieur de la roue intérieure, quand
l‘'engin effectue la rotation la plus courte possible dans les con-
ditions décrites au chapitre 8. (Voir figure 2.}

NOTE — Le critére de |’état de charge de I'engin tel qu’il est précisé au
chapitre 7 doit étre observé.

4.6 largeur de braquage continu a 180° : Largeur mini-
male de voie requise pour les pneus lorsque I'engin effectue un
braguage continu a 180°.

5 Aire d'essai

L'aire d'essai doit &tre constituée par une aire compactée ou
munie d'un revétement offrant une bonne adhérence des pneu-
matiques, susceptible de laisser des marquages visibles et résis-
tant & I'effacement provoqué par le braquage des engins. L'aire
d’essai doit étre plane visuellement, sans déclivité supérieure a
3 % dans quelque direction que ce soit. L aire d’essai doit étre
suffisamment grande pour recevoir I'engin d’essai au cours de
ses évolutions lors des essais appropriés.

6 Equipement d'essai

On doit se munir de I'équipement d’essai suivant ou son équiva-
lent.

6.1 Maeétre-ruban, i divisions de 1 cm, d'une longueur supé-
rieure au diameétre (ou aux rayons) & mesurer.
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Figure 1 — Diamétres de braquage et diamétres connexes



Centre de braquage

Largeur de la section
du pneumatique chargé?

ISO 7457-1983 (F)

3,
e e
%
&
96‘9@/;,
0/7 r
%
&
S,
| Q. ‘9?‘/57
S o
<
&
®
%
A
)
%
)
‘90

/

—

\L

)]

Points extérieurs de la section de pneumatique chargé?) projetés sur
la surface du sol afin de former le dégagement du pneumatique

(T

Nz

Pour |'état de charge, voir chapitre 7.

Figure 2 — Diameétre de dégagement du pneumatique
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6.2 Fil & plomb, comme exigé pour le mesurage du diamétre
(ou des rayons) de dégagement.

6.3 Appareillage de mesure de l'effort sur les pédales,
comme exigé pour I'exécution de |'essai.

7 Préparation de lI'essai

La voie des engins a essieux 3 écartement régiable doit étre
mesurée et enregistrée. Les pressions des pneumatiques doi-
vent étre ajustées aux pressions de gonfiage recommandées
par le construteur de I'engin. Si le constructeur spécifie des
pressions ou lests différents selon les conditions du sol, on doit
utiliser les valeurs données pour une surface durcie. Les dimen-
sions des pneumatiques et pressions de gonflage utilisées doi-
vent étre enregistrées.

L'engin & soumettre aux essais doit étre en condition de mar-
che, et les équipements dont il est muni ainsi que leurs posi-
tions doivent étre notés.

Les équipements mobiles doivent étre dans la position de trans-
port recommandée.

Les équipements de transport-chargement doivent étre,chargés
ou vides, comme spécifié au chapitre 9 de I'ISO 5010. 1

8 Mode opératoire
8.1 Rotation a droite

- 8.1.1 L’engin doit rouler en marche avant & une vitesse aussi
lente que possible, avec braquage a droite total, c’est-a-dire
avec l'élément de commande de direction (par exemple le
volant) tourné & fond vers la droite, jusqu'a ce que I'on décrive
le diamétre minimal.

8.1.2 L’engin doit ensuite continuer sa marche avant & une
vitesse aussi lente que possible sans modifier la position de
I'élément de commande de direction, pour exécuter une rota-
tion compléte supplémentaire, mais en s'arrétant a courts inter-
valles réguliers.

1 A titre d’information,]e chapitre 9 de I'ISO 5010 est repris ici:

9 Spécifications d'engin pour.l'essai

Effectuer des projections aux arréts appropriés sur la surface de
I'aire d’essai, avec le fil & plomb, et effectuer le marquage sur
V'aire d’essai. Ces projections doivent étre faites, comme exigé,
a partir :

a) .Du point le plus extérieur de la partie en charge (infé-
rieure) du pneumatique sur le diamétre vertical de la roue
extérieure. Ce point doit étre utilisé pour déterminer le dia-
métre de dégagement du pneumatique extérieur.

Si la roue sur laguelle le mesurage est effectué penche vers
I'extérieur de facon notable, il peut étre utile de déterminer,
en plus, le diameétre ou le rayon de dégagement du pneuma-
tique extérieur par projection de la partie supérieure du
pneumatique sur le diameétre vertical de la roue extérieure.

b) Du point fe plus intérieur de la partie en charge {infé-
rieure) du pneumatique sur le diamétre vertical de la roue
intérieure. Ce point doit étre utilisé pour déterminer le dia-
métre de dégagement du pneumatique intérieur.

L’inclinaison de la roue vers l'intérieur doit & nouveau étre
prise en compte.

¢} Du point le plus extérieur, c’est-a-dire du point décri-
vant ie plus grand cercle de I'engin et de son équipement.
Ce point doit étre utilisé pour déterminer le diamétre de
dégagement de l'engin.

8.1.3 , Le diamétre de dégagement du pneurnatique extérieur
doit'étre mesuré sur trois points au moins, espacés a peu prés
uniformément sur le cercle. La moyenne des trois mesures, ou
plus,, doit &tre calculée et notée, et la largeur du pneumatique
extérieur doit étre mesurée sur la partie en charge du pneumati-
que’ puis déduite de cette moyenne. La dimension résuitante
doit étre 'enregistrée comme diamétre de braquage a droite.
Eventuellement, la dimension résultante peut étre divisée par
deux et étre enregistrée comme rayon de braquage 3 droite.

8.1.4 Le diameétre de dégagement du pneu intérieur doit &tre
mesuré en trois points au moins, espacés a peu prés uniformé-
ment sur le cercle. La moyenne de trois mesures, ou plus, doit
étre ensuite calculée et notée.

8.1.5 Le diametre du cercle de dégagement de I'engin doit
étre mesuré en trois points au moins, espacés a peu prés unifor-
mément sur le cercle. La moyenne de trois mesures, ou plus,
doit étre calculée et notée.

9.1 Les décapeuses et tomberaux qui ne circuleront pas sur la voie publique correspondront a la masse brute maximale et a la distribution sur essieu
prévues par le constructeur, y compris la masse de la plus lourde combinaison des équipements et attelages approuvés par le constructeur, un con-

ducteur de 75 kg et un réservoir plein.

9.2 Les décapeuses et tombereaux qui circuleront sur la voie publique correspondront a la masse brute maximale. et a la distribution sur essieu pré-
vues par le constructeur indiquées en 9.1, 4 moins que ceci dépasse la limite Iégale pour la voie publique; dans ce cas, les essais devront étre effectués

aux charges sur essieu et masse maximales permises pour la voie publique.

9.3 Les chargeurs a pneus, les tracteurs a pneus, les décapeuses et les niveleuses qui circuleront ou-non sur la voie publique correspondront a la
masse de la machine a vide spécifiée par le constructeur, y compris la. masse de la plus lourde combinaison des équipements et attelages approuvés
par le constructeur qui produit la plus grande charge sur les essieux, un conducteur de 75 kg et un réservoir plein.

9.4 Tous les paramétres des composants relatifs & la capacité de direction doivent se conformer aux spécifications du constructeur; par exemple,
dimension et pression des pneus, pression de direction et circulation, point d’activation du signal, etc.
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Le diamétre de dégagement de I'engin peut également étre
déterminé en ajoutant deux fois la distance radiale entre le point
projeté pour le diamaétre de dégagement de I'engin et le cercle
de dégagement du pneumatique extérieur.

8.1.6 En variante a la méthode ci-dessus, on peut déterminer
les diamétres par le calcul, a V'aide des distances entre trois
points espacés a peu prés uniformément, selon la figure 4, et
en utilisant la formule indiquée.

8.1.7 Largeur de braquage continu a.180° & droite (voir
figure 3):

a) L’engin doit &tre en position non articulée ou non bra-
quée. Une droite doit étre tracée & gauche de I'engin, paral-
lele & I'axe longitudinal de celui-ci.

b) Le volant doit &tre tourné de fagon que I'angle de bra-
quage 2 droite soit total tout en restant stationnaire. L'engin
doit &tre ensuite avancé tout en restant braqué & droite a
fond. Une rotation de 270° doit étre réalisée tout en s'arré-
tant a intervalles réguliers, afin de repérer le cercle de déga-
gement du pneumatique comme indiqué en 8.1.2. Au début

de la rotation, le cercle de dégagement du pneumatique doit

étre repéré pour le pneumatique qui se trouve le plus prés
possible de la droite décrite en a).

¢} Les distances perpendiculaires & la'droite’décrites ena}
doivent &tre mesurées jusqu’aux cOtés intérieur et extérieur
du cercle de dégagement du pneumatiqué.<Ladifférence
entre les deux mesures est la largeur de braquage continu a
180° a droite.

8.1.8 N’'importe quelle autreé méthodée d’une [précision équiva-
lente peut étre utilisée pour déterminer les diamétres de-bra;
guage.

8.1.9 Chaque essai doit étre effectué trois fois et la moyenne
des dimensions de braquage obtenues doit étre notée dans le
procés-verbal d'essai. :

8.2 Braquage a gauche

La méme méthode que celle décrite en 8.1 doit &tre employée,
mais avec I'engin braqué a fond a gauche au lieu d'étre braqué
4 fond 2 droite, et les résultats doivent étre enregistrés comme
résultats de braquage a gauche au lieu de braquage & droite.

9 Maéthode d’essai supplémentaire,
facultative, pour les engins dont les freins
droit et gauche peuvent étre appliqués
séparément sur les roues non directrices

La méthode d’essai décrite au chapitre 8 doit &tre répétée aprés
avoir appliqué le frein sur la roue intérieure non directrice, en
exercant un effort sur la pédale de 450 N ou I'effort nécessaire
pour bloquer la roue si cet effort est inférieur & 450 N.

Les résultats obtenus doivent étre enregistrés comme «résul-
tats avec freinsy, tandis que les résultats de I'essai décrits au
chapitre 8 doivent étre enregistrés comme «résuitats sans
freins».
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10 Procés-verbal d’essai

Les informations suivantes doivent étre enregistrées dans le
procés-verbal d'essai :

a) nom du constructeur;

b) type de I'engin;

¢} modele, numéro de série;

d) équipement mohté eten place;

e) dimension des pneumatiques :

avantdroit .............
arrieredroit.............

avantgauche ...........
arriecregauche ..........

f} pression.de gonflage, en mégapascals :

avantdroit .............
. arrigredroit.............

avantgauche .....: . ....
arrieregauche ..........

g} largeur de la voie, en millimétres, de tous les essieux;

h) diametre de dégagement du pneumatique extérieur, en
meétres :

1} braquage a droite sans freins;

2} braquage a gauche sans freins;
et, éventuellement :

3) braquage a droite avec freins;

4) | braquage '@ 'gauche avec freins;

j) diametre de dégagement du pneumatique intérieur, en
~ métres ; .

1) braguage a droite sans freins;

2) braquage & gauche sans freins;
et, éventuellement :

3) braquage 3 droite avec freins;

4) braquage a gauche avec freins;
k} diamétre de braguage, en métres :

“1) braquage a droite sans freins;

2) braquage a gauche sans freins;
et, éventuellement :

3) braquage & droite avec freins;

4) braquage & gauche avec freins;
m) diameétre de dégagement de I’engin, en metres :

1) braquage a droite sans freins;

2} braguage a gauche sans freins;
et, éventuellement

3) braquage a droite avec freins;

4) braquage a gauche avec freins;
n} largeur de braguage en continu & 180°, en métres :

1) braquage a droite sans freins;

2)- braquage a gauche sans freins;
et, éventuellement :

3} braquage a droite avec freins;

4) braquage a gauche avec freins.

NOTE — Toutes les dimensions linéaires doivent étre exprimées en
métres, & deux décimales pres.
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Sur les chargeuses articulées & pivot en avant de I'axe de base des roues, la voie des roues avant est a I'intérieur des roues arriére {comme représenté).

Figure 3 — Largeur de braquage continu a 180°
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Figure 4 — Diamaétres calculés a partir des mesures entre trois points de la circonférence, uniformément espacés
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