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Véhicules routiers — Caravanes et remorques légéres —
Méthodes d’essai au banc des dispositifs de commande
de freinage pour remorques des catégories 01 et 02

freinées par inertie

0 Introduction

Les méthodes d'essai spécifiées dans la présente Narme inter-
nationale ont été établies sur la base des exigences du régle-
ment CEE n° 13 des Nations Unies, Prescriptions uniformes
relatives & I'homologation des véhicules en ce qui concerne le
freinage.V

Pour la bonne compréhension des spécifications de la présente
Norme internationale et le bon déroulement de la procédure
d'essai, il est recommandé de se référer a ce réglement,

1 Objet et domaine d’application

La présente Norme internationale spécifie des méthodes d’essai
applicables & ia réception sur banc linéaire des dispositifs de

1) Les unités Sl ont été adoptées dans la présente Norme internationale.

2) Définitions du réglement ONU/CEE n° 13;

commande de freinage des remorques des catégories 01 et 022
freinées par inertie.

La charge statique sur la boule d'attelage doit étre comprise
dans les limites fixées dans I'ISO/TR 4114.

La présente Norme internationale n’est pas applicable aux dis-
positifs de commande de freinage équipés d'un limiteur
d’effort.

2 Référence

ISO/TR 4114, Véhicules routiers — Caravanes et remorques
légéres — Charge statique sur les boules d‘attelage.

catégorie 01: Remorques & un essieu autres que les semi-remorques, dont le poids maximal n'excéde pas 0,75 t.

catégorie 02;: Remorques dont le poids maximal n'excéde pas 3,5 t, & I'exception des remorques de ia catégorie 01.
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3 Symboles et définitions

G, estle poids total de la remorque pouvant étre freiné par le
dispositif de commande, comme indiqué par le constructeur;

Gp, estle poids total de la remorque pouvant étre freiné par
le dispositif de commande;

G; A, estle poids maximal total de la remorque pouvant étre
freiné par le dispositif de commande;

S est la course de la commande, exprimée en millimétres;

S’ est la course utile de la commande, exprimée en milfi-
meétres;

S, est, pour les remorques a plusieurs essieux uniquement, la
perte de course, c’est-a-dire la course, mesurée en millimetres,
gue parcourt la téte d’attelage lorsqu’elle est actionnée de
facon & passer de 300 mm au-dessus a 300 mm au-dessous de
'horizontale, la transmission étant maintenue immobile;

S estla course de garde du maitre cylindre mesurée, en milli-
metres, a la téte d'attelage;

ip, estle rapport de démultiplication entre la course du dispo-
sitif de traction et celle du levier & 'extrémité du dispositif de
commande;

i}}o' est le rapport de démultiplication mesuré au milieu de la
course de la commande, le levier étant vertical;
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i est le rapport de démultiplication entre la course de la téte

d’attelage et celle du piston du maitre cylindre (cas du dispositif

de commande a inertie & transmission hydraulique);

i, estle rapport de démultiplication i, mesuré au milieu de la
course de la commande;

Fy, estlasurfacedu piston du maitre cylindre (cas du disposi-
tif de commande 2 inertie & transmission hydraulique);

K, est le seuil de sollicitation du dispositif de commande,
c'est-a-dire la poussée maximale sur la téte d'attelage dont

I'action, pendant un bref laps de temps; n’engendre aucun

effort 3 la sortie du dispositif de commande;

2

D est la force longitudinale apparaissant entre le véhicule
tracteur et le véhicule remorqué;

D, ' estla force maximale appliquée a la téte d’attelage lorsque
celle-ci est enfoncée 3 la vitesse spécifiée en 7.1.2, la transmis-
sion étant désaccouplée;

D, estla force maximale appliquée a la téte d'attelage lorsque
celle-ci est tirée 2 la vitesse spécifiée en 7.2 a partir de la posi-
tion de compression maximale, la transmission étant désaccou-
plée;

N, est le rendement du dispositif de commande a inertie;

P’ est la force & I'extrémité du dispositif de commande;

K est la force complémentaire du dispositif de 6ommande,
conventionnellement désignée par la force D correspondant au
point d’intersection avec I'axe des abscisses de la courbe extra-

polée exprimant P’ en fonction de D, mesurée avec le dispositif
a mi-course.

4 Conditions d’essai

Avant d'effectuer tout essai, le constructeur doit indiquer:
G, en décanewtons;
Fy, , en centimétres carrés (cas d’un dispositif hydraulique).

Les essais doivent étre réalisés a la température ambiante du
local d’essai (20 + 10 °C).

b Description du banc d’essai

Le banc d'essai doit permettre le maintien du dispositif a
essayer en position horizontale.

Les mesurages des paramétres suivants doivent pouvoir étre
effectués sur le banc d’essai:
— . force de poussée sur I'attelage, D;

— force a I'extrémité du dispositif de commande, P’, ou
pression hydraulique, p;

— course de la commande;
— vitesse de la course de la commande.

Le banc d’essai doit permettre d‘effectuer le mesurage des
forces sous oscillations.

6 Parameétres &8 mesurer

Les paramétres suivants doivent étre mesurés:
— course de la commande, S, en millimetres;
—._course utile, S’, en millimétres;
— perte de course, So, en millimatres;

course de garde du maitre cylindre (cas du dispositif
hydrauhque) S"”, en millimétres;

— rapport de démultiplication, iy ;




— rapport de démultiplication, i}‘,o, dans le cas des freins
a transmission mécanique;

- rapport de démultiplication, i, ;

— rapport de démultiplication, i}, dans Je cas du disposi-
tif hydraulique;

— seuil de sollicitation, K, en décanewtons;

— force de compression, Dy, en décanewtons;

— force de traction, D,, en décanewtons;

— rendement du dispositif de commande a inertie, N,

— force complémentaire, K, en décanewtons.

7 Essais — Détermination de G .,
et de G .«

Le dispositif de commande doit étre monté horizontalement sur
le banc d’essai, la fixation étant conforme aux prescriptions du
constructeur, la transmission étant désaccouplée. Aucune
charge verticale ou latérale sur la rotule n'est admise.

7.1 Mesurage en compression

7.1.1 Seuil de sollicitation, K,

Le mesurage doit étre effectué dans les conditions suivantes:

a) Le dispositif est enfoncé a une vitesse constante de
10*§ mm/s. L'effort est mesuré au début de I'enfoncement,
dans une plage de course correspondant &

S, + 8" +0255".

] -

max o V
\

- AS M
ISR =

Direction de la vitesse

B
a
b { différents types

C
]
max :KA

M = position moyenne

1)  Ou a essieu tandem si I'écartement est inférieur & 1 m.
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b} ' Le dispositif est enfoncé & une vitesse constante de
15_9 mm/s. L'effort est mesuré au début de I'enfoncement,
dans une plage de course correspondant a !

So + 8" + 0,288,

La valeur de K, est la moyenne des efforts relevés 4 10 mm/s
et 156 mm/s.

7.1.2 Force maximale de compression, D,

Le dispositif de commande est enfoncé & une vitesse constante
de S, en millimétres par seconde & * 10 % . L'effort mesuré
(pour une course située en dehors de la plage retenue pour K, )
correspond au maximum enregistré.

7.2 Mesurage en traction, D,

Le dispositif de commande est tiré & une vitesse constante de
S, en millimétres par seconde & + 10 % . L'effort mesuré (pour
une course située en dehors de la plage retenue pour K,) cor-
respond au maximum enregistré.

7.3 Conditions a vérifier

A partir des valeurs K, D; et D, mesurées en 7.1.1, 7.1.2 et
7.2, déterminer la plage d'utilisation comprise entre G a, i, 6t

G»’Az max -

L Ka , Ka

GA1 min = 0,04 GAzmax = 0,02
Dy .

Gaymin = 0.09 pour les remorques & un essieu !

ou
Dy .

Ghaymin = 0.06 pour les remorques & essieux multiples
D, D,

GA1 min = 0—5 GAzmax = 0_1'

8 Dispositif de commande a transmission
mécanique

8.1 Détermination de 7 et K

Les mesurages doivent 8tre effectués lorsque le dispositif de
commande est enfoncé & mi-course. )

Les forces P’ sont mesurées en fonction des forces D crois-
santes.

Il est nécessaire de faire au moins trois séries de mesurages,
chacune comprenant cing points judicieusement répartis,
jusqu’a I'obtention d'une force minimale de D = 0,09 G A max
pour les remorques 3 un essieu! ou de D = 0,068 G p max POUr
les remorques & essieux multiples.
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A partir des résultats obtenus, on trace la droite moyenne
P’ = f(D).

"

of

A partir de cela, on obtient:

la valeur de X, et

P, 1

T X
Dx—K IHO

Ny, =

D, = 0,09 G max POUr les remorques & un essieu’, ou

D, = 0,06 G A max POUr les remorques & essieux muitiples.

9 Dispositif de commande a frénsmissidn
hydraulique

9.1 ' Détermination de 7, et K

Les mesurages doivent étre effectués lorsque le dispositif de
freinage est enfoncé a mi-course. i :

Les forces P’ sont mesurées en fonction des forces D crois-
santes. . .

Il est nécessaire de faire au moins trois séries de mesurages,
chacune comprenant cing -points judicieusement répartis,
jusqu’a I'obtention d’une force minimale de D = 0,09 G p max
pour les remorques & un essieu’ et de D = 0,06 G 3 may POUr
les remorques & essieux muiltiples.

A partir des résultats obtenus, on trace la droite moyenne
P’ = f(D). - : ~

1) Ou a essieu tandem si I'écartement est inférieur 8 1 m.

|

ol

A bartir de cela, on obtient:
la valeur de k, ‘et
Py Fy,
N, m X —I-Z—
évec
D, = 0,09.G 5 max POUr les remorques & un essieu, ou
D, = 0,06 G,’A,ﬁax pour' les remorques 4 essieux multiples.
10 Essais de résistance statique du dispositif
de commande

Le dispositif de commande doit étre chargé avec une force de
poussée sur la boule d’attelage égale a

D" = 25D,

Cette force doit étre maintenue pendant 5 s, la transmission
étant accouplée.

~ Cet essai doit étre effectué la commande étant en position

moyenne, en utilisant, selon le cas, le rapport.iy; ou i;.

Aprés l'essai, le dispositif de commande et sa transmission
accouplée doivent toujours avoir la méme liberté de mouve-
ment dans les deux directions sur la course totale S.

Aucune déformation permanente ou cassure ne sont permises.
Apres l'essai, démonter pour inspection le dispositif de com-
mande, particulidrement la barre d'attelage et son palier, le

levier de réduction et le pivot.

Aucun dommage visible pouvant affecter la résistance ou le
mouvement n'est permis.







