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Avant-propos

L'ISO (Organisation internationale de normalisation) est une fédération mondiale
d’organismes nationaux de normalisation (comités membres de I'lSO}. L'élaboration
des Normes internationales est confiée aux comités techniques de I'ISO. Chaque
comité membre intéressé par une étude a le droit de faire partie du comité technique
créé 3 cet effet. Les organisations internationales, gouvernementales et non gouverne-
mentales, en liaison avec I'ISO, participent également aux travaux.

Les projets de Normes internationales adoptés par les comités techniques sont soumis
aux comités membres pour approbation, avant leur acceptation comme Normes inter-
nationales par le Conseil de I'ISO. Les Normes internationales sont approuvées confor-
mément aux procédures de I'ISO qui requiérent "approbation de 75 % au moins des
comités membres votants.

_ La Norme internationale ISO 8267 a été élaborée par le comité technique 1SO/TC 20,
Aéronautique et espace.

Elle annule et remplace la Recommandation 1ISO/R 405-1964, dont elle constitue une
révision technique.
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. NORME INTERNATIONALE

1SO 8267-1985 (F)

Aéronefs — Ferrures de fixation de la barre de tractage —

Caractéristiques d’interface

0 Introduction

La présente Norme internationale a pour but de normaliser les
ferrures de fixation de la barre de tractage des aéronefs par
catégorie de masse de ces derniers, de facon qu’une seule barre
de tractage puisse servir a tous les aéronefs d’'une méme caté-
gorie de masse (la masse de I'aéronef déterminant les efforts
s'exergant sur la barre).

1 Objet et domaine d’application

La présente Norme internationale spécifie les caractéristiques
d'interface des ferrures de fixation de la barre de tractage sur le
train d’atterrissage avant, lorsque le tractage s'effectue norma-
lement par le train avant, des aéronefs de transport civil de pas-
sagers et de fret & train d’atterrissage classique tricycle.

2 Exigences

2.1 Emplacement des ferrures de fixation sur
I'aéronef

Les ferrures doivent étre congues de fagon & permettre une
fixation simple de la barre de tractage a 'avant et, éventuelle-
ment, & I'arriére du train d'atterrissage avant des aéronefs, pour
les opérations de tractage et de repoussage.

2.2 Conception des ferrures de fixation sur
Iaéronef

L'effort de traction admissible s’exercant sur le train d’atterris-
sage avant doit étre spécifié par le constructeur de I'aéronef et
répondre aux critéres de conception fixés en 2.2.1 3 2.2.5.

2.2.1 Les charges de tractage doivent s'exercer sur les ferru-
res de fixation de la barre de tractage et la structure immédiate-
ment adjacente.

2.2.2 Les charges de tractage spécifiées en 2.2.5 doivent étre
considérées séparément. Elles doivent s‘exercer au niveau des
ferrures, parallélement au sol. En outre,

a) un facteur de charge verticale de 1,0 doit étre pris en
compte au niveau du centre de gravité de 'aéronef, et

b) les amortisseurs et les pneumatiques doivent étre en
position statique.

2.2.3 Si M est la masse maximale au roulage calculée pour
|'aéronef et g est I'accélération moyenne due 3 la pesanteur, fa
charge de tractage, Fy,,, est égale &

a) 0,3 M x g, lorsque M est inférieure a 13 600 kg;

6 M + 204 100 .
) B x g, lorsque M est comprise entre

13 600 et 45 360 kg;

c) 0,15 M x g, lorsque M est supérieure a 45 360 kg.

2.2.4 Sil'on ne peut pas respecter I'angle de rotation spécifié,
on doit utiliser 'angle maximal réalisable.

2.2.5 Les charges de tractage prescrites sont données dans le
tableau 1.

Tableau 1 — Charges de tractage prescrites

. . . Charge
Position du train d'atterrissage avant
Grandeur Direction
. Avant
Orienté vers ['avant F,
vers tavan 10 Frow { Avrriere
. . Avant
Orienté vers |'arriére F,
10 Frow { Arrigre
. Avant?
Orienté a 45° vers lI'avant 50 F,
0.50 Frow { Artigre )
. . Avant1
Orienté 3 45° vers l'arrigre
0.50 Fro { Arrigre

1) Parallélement aux plans des roues et 4 mi-distance entre ceux-ci.



