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Cyclomoteurs a deux roues — Stabilité de stationnement
offerte par les béquilles latérales et centrales

1 Domaine d’application

La présente Norme internationale prescrit des mé-
thodes d’essai permettant de déterminer la stabilité
de stationnement des cyclomoteurs a deux roues
lorsqu’ils sont appuyés sur une béquille latérale ou
une béquille centrale.

2 Reéférence normative

La norme suivante contient des dispositions qui, par
suite de la référence qui en est faite, constituentdes
dispositions valables pour la présente Norme, inter-
nationale. Au moment de la publication, "édition in-
diquée était en vigueur. Toute norme est sujette a
révision et les parties prenantes des accords fondés
sur la présente Norme internationale sont invitées
a rechercher la possibilité d’appliquer I"édition la
plus récente de la norme indiquée ci-aprés. Les
membres de fa CEl et de I'ISO possédent le registre
des Normes internationales en vigueur a un moment
donné.

1ISO 6726:1988, Cyclomoteurs et motocycles a deux
roues — Masses — Vocabulaire.

3 Deéfinitions

Pour les besoins de la présente Norme internatio-
nale, les définitions suivantes s”appliquent.

3.1 béquille latérale: Dispositif rétractable placé
d’un c6té du plan longitudinal d'un cyclomoteur et
maintenant celui-ci a l'arrét, les deux pneus en
contact avec la surface de stationnement, en faisant
office de troisiéme point d’appui.

3.2 béquille centrale: Dispositif rétractable placé a
cheval sur le plan longitudinal d’un cycilomoteur et
maintenant celui-ci & l'arrét grdce au(x) point(s)

d’appui qu’il assure sur la surface de stationnement
de part et d’autre du véhicule. La béquille centrale
peut porter le poids total du cyclomoteur, ou agir en
conjonction avec un pneu ou les deux pneus.

3.3 surface de stationnement: Surface plane rigide
sur laquelle le cyclomoteur prend appui par linter-
médiaire de la béquillle latérale ou de la béquille
centralep et/ yd’uny pneu ou des deux pneus.
(Voir 4.1.5)

3.4 surface d’appui de la béquille: Surface de
gontact entre la surface de stationnement horizon-
tale,et la) béquille, supportant le cyclomoteur et pé-
nétrant,.de 5 mm 4+ 0,5 mm dans cette surface.

3.5 pression spécifique: Force normale exercée
par la béquille supportant le cyclomoteur sur la
surface de stationnement, par unité de surface
d’appui de la béquille.

3.6 angle de basculement: Angie auque!l le cyclo-
moteur, placé sur la surface de stationnement,
commence a basculer lorsque la surface de sta-
tionnement s’incline par rapport & un axe paralléle
a l'axe des x.

3.7 angle de décrochage: Angle de rotation mini-
mal de la surface de stationnement, sur laqueile le
cyclomoteur est placé, autour de I’axe des y, auquel
la béquille latérale ou centrale se rentre sans inter-
vention extérieure et ne maintient plus le cyclomo-
teur en position stationnaire.

NOTE 1 Les références aux axes sont basées sur un
triedre orthogonal direct tel que, lorsque le cyclomoteur
se déplace en ligne droite sur un plan horizontal, I’axe des
x est horizontal, dirigé vers I’avant et paralléle au plan
longitudinal du cyclomoteur. L’axe des y est dirigé vers la
gauche du conducteur et |'axe des z est dirigé vers le
haut. Le systéme référentiel véhicule a pour origine le
centre de gravité du cyclomoteur.
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4 Modes opératoires

4.1 Détermination de I'angle de décrochage
et de I'angle de basculement

411 Le cyclomoteur doit étre a sa masse en ordre
de marche (voir la définition de la masse du véhi-
cule en ordre de marche dans I'ISQ 6728) et la sus-

pension doit éire réglée, si elle est réglable, suivant
les instructions du constructeur.

41.2 Les pneumatiques doivent étre gonflés a la
pression maximale de gonflage recommandée par
le constructeur.

4.1.3 La transmission doit étre en position neutre.
Si le véhicule posséde un frein de stationnement ou
si la transmission posséde une position de station-
nement, ces disposiiifs doivent élre embrayés.

41.4 La téle de direction doit étre bioquée. Si la
direction peut étre bloquée téle tournée a gauche
ou A droite, les essais doivent étre effectués pour
ces deux positions.

415 La surface de stationnement doit étre, une
plate-forme de surface plane rigide,-capable de pi-
voter parallelement aux axes des x et des p. lLa
surface doit offrir un coefficient de frottement“suffi-
sant pour que le cyclomoteur essayé ne puisse pas
glisser avant d’atteindre les limites de I'angle de
basculement et de l'angle de décrochage: L/inglix
naison doit étre mesurée avec un appareil prgcis-a
0,5° preés.

41.6 Maintenir le cyclomoteur a l'arrét sur la
plate-forme, d’abord avec la béquille centrale, puis
avec la béquille latérale. Incliner la plate-forme, par
rapport a I’horizontale, parallélement a I’axe des x,
sur la droite et sur la gauche, en utilisant chaque
béquille successivement. On détermine ainsi les
angles de basculement du cyclomoteur, respec-
tivement des deux cotés et pour les deux types de
béquilies de stationnement.

41.7 Maintenir le cyclomoteur a l'arrét sur la
plate-forme, d’abord avec la béquille latérale, puis
avec la béquille centrale. Incliner la plate-forme, par
rapport & I’horizontale, parallélement a I'axe des p
et vers I"avant, en utilisant chaque béquille succes-
sivement. On détermine ainsi les angles de décro-
chage du cyclomoteur vers I'avant, pour les deux
types de béquilles de stationnement.

41,8 Effectuer trois mesurages pour chaque confi-

i H H A it Intnl A
guration indiquée en 4.1.6 et 417 {soit un lotal de

trois fois six pertes de stabilité différentes). Enre-
gistrer I"'angle auquel la stabilité est perdue, 4 0,5°
prés. La moyenne de trois résultats de mesurages
séparés de moins de 1°, déterminée a 0,5° prés, est
prise comme étant I'angle de perte de stabilité.

4.2 Pression spécifique
4,21 Maesurage de la force

Déterminer la force s’exercant sur la surface d’ap-
pui de la béquille (voir figure 1) & I'aide d’un dispo-
sitif de mesure des forces approprié, encastré dans
la surface de stationnement horizontale, fa béquilie
maintenant le cyclomoteur portant sur le dispositif
au niveau de son ou de ses points d’appui. Ce dis-
positif doit étre de dimensions suffisantes pour sup-
porter Ia totalité de la surface d’appui de 1a béquille
et doit mesurer la force avec une exactitude de
+ 2,5 N.

4.2.2 Surface d’appui de la béquille

Déterminer la superficie de chaque point de contact
entre la 'béquille’ et 4a\surface de stationnement 3
partir de I'empreinte laissée par la béquille dans un
matériausolide inélastique (par exemple de la pate
a modeler). Pour ce faire, placer une couche de
matériau  inélastique, d'une épaisseur de
5-mm + 0,5 mm, sur {a surface de stationnement
et'placer sur’ce’matériat’la béquille maintenant le
¢cyclomoteur.

Si nécessaire, appuyer sur la béquille pour la faire
pénétrer dans le matériau inélastique de la profon-
deur définie en 3.4 (voir figure 1).

La surface d’appui de la béquille est la surface me-
surée de 'empreinte laissée par la béquille a la
surface du matériau inélastique.

Les traces laissées par le dispositif de rappel de la
béquille latérale ne doivent pas entrer en ligne de
compte dans la détermination de la surface d’appui
d’une béquille latérale.

4.2.3 Calcul de la pression

Calculer la pression spécifique de la béquille au ni-
veau de chaque point de contact en divisant la force
appliquée mesurée selon 4.2.1 par la surface d’ap-
pui mesurée selon 4.2.2.
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5mm+0,5mm

Matériau
inélastique

b} Béquille latérale pénétrant
dans le matériau inélastique
(agrandissement)

a) Cyclomoteur appuyé sur
sa béquille latérale

Empreinte laissée
par la béquille

c) Empreinte laissée par la béquille latérale

Figure 1 — Béquille latérale
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