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Avant-propos

L'ISO (Organisation internationale de normalisation) est une fédération
mondiale d'organismes nationaux de normalisation (comités membres de
I'ISO). L'élaboration des Normes internationales est en général confiée aux
comités techniques de I''SO. Chaque comité membre intéressé par une
étude a le droit de faire partie du comité technique créé a cet effet. Les
organisations internationales, gouvernementales et non gouvernemen-
tales, en liaison avec I'|ISO participent également aux travaux. L'ISO colla-
bore étroitement avec la Commission électrotechnique internationale (CEl)
en ce qui concerne la normalisation électrotechnique.

Les projets de Normes internationales adoptés par les comités techniques
sont soumis aux comités membres pour vote. Leur publication comme
Normes internationales requiert |'approbation de| 75 % /au moins des, ¢o-
mités membres votants.

La Norme internationale ISO 8984-2 a été élaborée par le comité techni-
que ISO/TC 22, Véhicules routiers, sous-comité SC 7, Equipements d'in-
jection et filtres pour application aux véhicules routiers.

Cette deuxieme édition annule et remplace’ ‘la” premiéere -~ édition
(ISO 8984-2:1987), dont elle constitue une révision d'ordre rédactionnel.

L'ISO 8984 comprend les parties suivantes, présentées sous le titre gé-
néral Moteurs diesels — Essais des porte-injecteurs de combustible
complets:

— Partie 1: Appareillage d’essai et de réglage a levier de commande
manuel

— Partie 2: Méthodes d’essai
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Moteurs diesels — Essais des porte-injecteurs de

combustible complets —

Partie 2:
Méthodes d'essai

1 Domaine d'application

1.1 La présente partie de |'ISO 8984 prescrit] les
essais a effectuer sur les porte-injecteurs de com-
bustible complets des moteurs diesels (& allumage
par compression), & l'aide d'un appareil d'essai et de
réglage & levier de commande manuel, tel que prescrit
dans I'ISO 8984-1.

Ces essais portent sur

— la pression d'ouverture de l'injecteur;

— le ronflement & I'injection (pulvérisation);
— la forme du jet;

— les fuites au niveau du siége;

— les fuites de retour.

1.2 La présente partie de I'ISO 8984 est applicable
principalement aux essais des porte-injecteurs com-
plets des équipements d'injection de combustible de
moteurs diesels (a allumage par compression), ol la
quantité de combustible injectée peut atteindre a
pleine charge jusqu'a 300 mm?® par injecteur et par
cylindre.

1.3 |l est de la responsabilité du fabricant d'injec-
teurs d'indiquer ceux des essais décrits dans la pré-
sente partie de I'lSO 8984 qui doivent étre effectués
sur un injecteur donné, ainsi que les limites accep-
tables de fonctionnement.

1.4 |l est de_la responsabilit¢ du fabricant d'injec-
teurs de Ispécifier.|'adaptateur a utiliser pour relier le
porte-injecteur a I'appareil d'essai (voir 3.4), ainsi que
toutes les" caractéristiques particuliéres requises qui
ne sont pas traitées dans la présente partie de
PISO 8984.

NOTE 193 Les termes utilisés dans la présente partie de
''SO 8984 sont conformes & I'1SO 7876-2:1991, Equi-
pement d'injection de combustible — Vocabulaire —
Partie 2: Porte-injecteurs de combustible complets.

2 Références normatives

Les normes suivantes contiennent des dispositions
qui, par suite de la référence qui en est faite, consti-
tuent des dispositions valables pour la présente partie
de I''SO 8984. Au moment de la publication, les édi-
tions indiquées étaient en vigueur. Toute norme est
sujette a révision et les parties prenantes des accords
fondés sur la présente partie de I'lSO 8984 sont invi-
tées a rechercher la possibilité d'appliquer les éditions
les plus récentes des normes indiquées ci-aprés. Les
membres de la CEl et de I'lSO possédent le registre
des Normes internationales en vigueur & un moment
donné.

ISO 4008-3:1987, Véhicules routiers — Essais des
pompes d’injection & gazole — Partie 3: Application
et modes opératoires d’essai.

ISO 4113:1988, Véhicules routiers — Fluide d’essai
pour équipements d’injection a gazole.
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ISO 7440-1:1991, Véhicules routiers — Essai des
équipements d'injection de combustible — Partie 1:
Ensembles porte-injecteur et injecteur de calibration.

ISO 8984-1:1993, Moteurs diesels — Essais des
porte-injecteurs de combustible complets —
Partie 1: Appareillage d’essai et de réglage a levier
de commande manuel.

3 Conditions d'essai

3.1 L'appareillage d'essai et de réglage doit étre
conforme aux prescriptions de I'ISO 8984-1.

3.2 Un fluide d'essai conforme a I'ISO 4113 doit
étre utilisé.

3.3 Les conditions d'essai définies dans la présente
partie de I''SO 8984 sont valables pour un liquide
d'essai utilisé & une température de 23 °C + 5 °C. S'il
est inévitable d'opérer & des températures dépassant
cette limite, il convient de demander conseils et ins-
tructions spéciales au fabricant d'injecteurs.

3.4 Le porte-injecteur doit étre relié & I'appareillage
d'essai par un adaptateur spécifié par le fabricant
d'injecteurs et spécifique au porte-injecteur particulier
essayé. Dans la plupart des'cas, ‘cét adaptateur est
une ligne assemblée d'injection de combustible haute
pression de dimensions spécifiques.

4 Modes opératoires

Si un diagnostic détaillé de I'appareillage d'essai
s'avére obligatoire, il doit avoir lieu avant la prépa-
ration et les essais décrits ci-apres.

4.1 Préparation

Avant |'essai, stabiliser la température de I'injecteur
dans la plage définie en 3.3. Raccorder l'injecteur a
I'appareil d'essai par I'intermédiaire de |'adaptateur
(voir 3.4). Isoler le manomeétre en fermant le robinet
d'isolement, et purger l'injecteur par quelques cour-
ses rapides de la pompe. Vérifier qu'il n'y a pas de
fuite au niveau du raccordement de l'adaptateur, ou
au niveau de !'injecteur lui-méme, autre que les fuites
de retour éventuellement admises.

Avant de procéder aux essais décrits en 4.3 & 4.6, la
pression d'ouverture de l'injecteur doit étre contrélée;
il y a lieu de s'assurer qu'elle se trouve dans les limi-
tes spécifiées correspondant & son utilisation particu-
liere.
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4.2 Essai de pression d'ouverture de
I'injecteur

Le robinet d'isolement du manometre étant comple-
tement ouvert, augmenter lentement la pression en
appuyant sur le levier de commande de l'appareil
d'essai et surveiller cette pression. Le point ou la
pression s'arréte de monter ou redescend et ou le li-
quide apparait au bout de l'injecteur est défini comme
la pression d'ouverture de l'injecteur.

Cet essai ne doit pas servir & évaluer la forme du jet.

4.3 Essai de ronflement a l'injection
(pulvérisation)

Le robinet d'isolement du manomeétre étant fermé,
pomper le liquide d'essai a travers l'injecteur a l'aide
du levier de commande. Le ronflement est la fagon
dont l'aiguille de l'injecteur vibre et est estimé

=—au bruit émis; etfou
— par.cbservation visuelle du jet, et/ou
— au toucher sensitif du levier de commande.

Les:critéres de réception'dtun injecteur donné doivent
inclure’la ‘cadence de pompage.

Cet essai ne doit pas servir a évaluer la forme du jet.

4.4 Forme du jet

Le robinet d'isolement étant complétement fermé,
appuyer d'un mouvement rapide et brusque sur le le-
vier de commande. Observer la forme du jet et la
comparer aux spécifications du fabricant d'injecteurs.

4.5 Essai de fuite au niveau du siege

Le robinet d'isolement étant complétement ouvert et
I'injecteur dirigé vers le bas, procéder a l'essai de
pression d'ouverture décrit en 4.2 et noter la pression
réelle d'ouverture de l'injecteur. Sécher le bout de
I'injecteur et actionner lentement le levier pour faire
monter la pression jusqu'a 2 MPa (20 bar) au-dessous
de la pression d'ouverture enregistrée. Maintenir
cette pression pendant 10 s. Pas une goutte de li-
quide ne doit se détacher du bout de l'injecteur.
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Toutes les autres exigences spécifiées dans
I'lSO 4008-3 pour l'essai de débit de fuite au siége
des injecteurs de calibration a pastille a trou doivent
également étre respectées.

Vérifier que des liquides extérieurs a l'injecteur, pro-
venant éventuellement du raccordement de retour de
combustible, ne viennent pas perturber |'essai.

4.6 Essai de fuite de retour

Pour cet essai, il est indispensable d'avoir satisfait aux
exigences de l'essai de fuite au niveau du siége
(4.5).

Le robinet d'isolement étant fermé, purger l'injecteur
par cing courses de la pompe. Ouvrir complétement
le robinet d'isolement et actionner le levier de com-
mande de fagon & faire monter la pression jusqu'a une
pression p, déterminée a |'avance. Relédcher le levier
de commande et laisser la pression redescendre li-
brement. Mesurer le temps nécessaire pour que la
fuite de liquide entre l'aiguille de l'injecteur et son
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guidage provoque une chute de pression entre une
valeur, pg, déterminée a l'avance et une deuxiéme
valeur, pc, inférieure.

La pression p, doit étre d'au moins 0,5 MPa (5 bar),
et la pression pg au moins inférieure de 2,5 MPa
(25 bar) a la pression réelle d'ouverture de l'injecteur.
La chute de pression entre pg et pc doit étre de
3 MPa (30 bar). Les niveaux de pression réels et le
temps de fuite de retour minimal admissible (taux de
fuite maximal acceptable) a une température de réfé-
rence donnée doivent étre spécifiés par le fabricant
d'injecteurs.

NOTE 2  Les pressions p,, pg €t pc sont nommeées, res-
pectivement, A, B et C dans I'ISO 4008-3:1987.

Pour les injecteurs de calibration conformes a
I'ISO 7440-1, se référer a I''SO 4008-3.

Répéter I'essai plusieurs fois, mais en purgeant l'in-
jecteur avant chaque nouvel essai et en maintenant le
robinet d'isolement fermé.
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