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Avant-propos

L1SO (Organisation internationale de normalisation) est une fédération
mondiale d’organismes nationaux de normalisation (comités membres
de V'ISO). L’élaboration des Normes internationales est en général
confiée aux comités techniques de I'ISO. Chaque comité membre inté-
ressé par une étude a le droit de faire partie du comité technique créé
a cet effet. Les organisations internationales, gouvernementales et non
gouvernementales, en liaison avec I'lSO participent également aux tra-
vaux. L'ISO collabore étroitement avec la Commission électrotechnique
internationale (CEl) en ce qui concerne la normalisation électrotech-
nique.

Les projets de Normes internationales adoptés par les comités techni-
gques sont soumis aux comités membres_pour vote! \Leur publication
comme Normes internationales requiert I"approbation de 75 % au moins
des comités membres votants.

La Norme internationale 1SO 9818 a été élaborée par le comité techni-
que ISO/TC 22, Véhicules routiers, sous-comité SC 24|dnterchangeabilité
des composants des voitures particuliéres.

L’ISO 9818 fait partie d’'une série composée des Normes internationales
suivantes:

ISO 9133:1988, Voitures particuliéres — Circuit de refroidissement
moteur — Embases et bouchons pressostatiques avec filetage sur tu-
bulures de remplissage.

ISO 9817:1991, Voitures particuliéres — Systémes de refroidissement
des moteurs — Caractéristiques dimensionnelles des soupapes de
surpression/dépression et de leurs embases a rampes sur tubulures
de remplissage.

1ISO 9818:1991, Voitures particuliéres — Systémes de refroidissement
des moteurs — Méthodes d’essai et marquage des soupapes
de surpression/dépression.

L’annexe A fait partie intégrante de la présente Norme internationale.
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Voitures particulieres — Systémes de refroidissement des
moteurs — Méthodes d’essai et marquage des soupapes de

surpression/dépression

1 Domaine d’application

La présente Norme internationale prescrit les mé-
thodes d’essai et un systéme de marquage des
soupapes de surpression/dépression utilisées sur
les systémes de refroidissement des moteurs des
voitures particuliéres.

2 Meéthodes d’essai

Pour l'essai décrit en 2.1 et le mesurage de la
pression résiduelle décrit en 2.2, I'embase a rampes
type prescrite dans I'annexe A doit étre utilisée.

2.1 Essai d’ouverture du clapet en pression
et en dépression

Cet essai doit étre réalisé a température ambiante.

La pression d’ouverture du clapet doit étre la pres-
sion pour laguelle on obtient un débit de fuite
constant de 30 cms/min.

Une microfuite de 100 cmg/h est tolérée avant 'ou-
verture du clapet.

2.2 Pression résiduelle pour les embases a
rampes d’accrochage

La pression résiduelle doit étre mesurée a tempé-
rature ambiante.

La pression a lintérieur de I'embase doit étre
mésurée aprés gue la pression se soit établie, les
crans.de retehue de la soupape étant positionnés
dans I'encoche de décompression de la rampe (cote

&)
2.3 _Essais d’endurance

2.3.1 Montage et démontage de Ia soupape sur
I'embase

Essai consistant & effectuer x manceuvres de pose
et dépose de la soupape sur son embase a tempé-
rature ambiante.

Le nombre de manceuvres doit étre défini d’un
commun accord entre le fabricant de la soupape et
I"utilisateur.
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2.3.2 Essai d’endurance en pression alternée

Les cycles de pression alternée constitués par une
succession d’injections d’air sous pression, dans un
liguide d’essai, composé principalement d’une so-
lution d’éthylene-glycol a 50 %, doivent étre appli-
qués a la soupape conformément a la figure 1.

Pression, bar

Pag 10 20

Temps, s
Pq : pression atmosphérique
P4 £ 120 % de la pression d’ouverture

NOTE — La forme de la courbe est donnée '3 titre ‘pu-
rement indicatif.

Figure 1

La température du liquide d’essai, définie par ac-
cord entre le fabricant de la soupape et {'utilisateur,
doit étre supérieure ou égale a 80 °C.

Le joint du clapet de pression doit étre en contact
avec le liquide d’essai.

2.3.3 Essai d’endurance en dépression alternée
Les cycles de pression alternée constitués par une

succession d’injections d’air sous pression, dans un
liquide d’essai, composé principalement d’une so-

lution d’éthyléne-glycol a 50 %, doivent étre appli-
qués a la soupape conformément a la figure 2.

La température du liquide d’essai, définie par ac-
cord entre le fabricant de la soupape et I'utilisateur,
doit étre supérieure ou égale a 80 °C.

Le clapet doit étre en contact avec le liquide d’essai.

3 Marquage

La soupape doit comporter, sur la partie extérieure,
les marquages suivants:

a) pression nominale, en kilopascals;

b) une identification de danger soit en toute lettre,
soit représentée par le symbole AN

Pression, bar

o 10 20

Temps, s

Pa : pression atmosphérique
Ap=pq-p:120 % de la dépression & U'ouverture du clapet
p 1 dépresslon & l'ouverture du clapet

NOTE — La forme de la courbe est donnée i titre pu-
rement indicatif.

Figure 2
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Annexe A

(normative)

Embase type a rampes d’accrochage

A1 Forme et dimensions

Voir figure A.1 et tableau A.1.
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Figure A.1 — Embase a rampes
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Tableau A.1 — Dimensions
Dimensions en millimétres

D, D, D, D, D, RY Iy I, ly I s " rh
+ 0,5 min. | max. | 4 0,02| min. +0,02| + 0,02 min. 9% min.

43 31,4+ 03 | 194 39 22,8 0,3 12 106 | 158 | 115 | 122 | 115 15242
565 | 41,5+05 | 273 | 495 | 315 | 03 23 139 | 195 13 16 23 1522
1) Valeurs recommandées.

A.2 Matiére utilisée.

L’embase type doit étre réalisée en acier avec un revétement dur en chrome.
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CDU 629.113:621.43-71:683.533

Descripteurs: véhicule routier, voiture particuliére, moteur & combustion interne, systéme de refroidissement, dispositif de
remplissage, bouchon, essai, essai a la pression, essai de fatigue, marquage.

Prix basé sur 4 pages




	³aïpÌæüª‹} ò—˝ı¾²�§’SsÛÊ�õ�Þ^³¶}UÛ=¼Í±qÓïÒ.th]²Â�G�U?ÍWX›�"‡

