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Avant-propos

L'ISO (Organisation internationale de normalisation) est une fédération
mondiale d'organismes nationaux de normalisation {comités membres de
I'ISO). L'élaboration des Normes internationales est en général confiée aux
comités techniques de I'[SO. Chaque comité membre intéressé par une
étude a le droit de faire partie du comité technique créé a cet effet. Les
organisations internationales, gouvernementales et non gouvernemen-
tales, en liaison avec I'ISO participent également aux travaux. L'ISO colla-
bore étroitement avec la Commission électrotechnique internationale (CEl)
en ce qui concerne la normalisation électrotechnique.

Les projets de Normes internationales adoptés par les comités techniques
sont soumis aux comités membres pour vote. Leur publication comme
Normes internationales requiert F'approbationdel 75 % Jau. moing des/dos
mités membres votants.

La Norme internationale ISO 6798 a été élaborée par le comité technique
ISO/TC 70, Moteurs & combustion interne, sous-comité SC 5, Prescri-
ptions spéciales.

L'annexe A fait partie intégrante de la présente-Normeinternationale.
L'annexe B est donnée uniquement a titre d'information.
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Organisation internationale de normalisation

Case Postale 56 ® CH-1211 Genéve 20 e Suisse

Imprimé en Suisse



© IS0 1ISO 6798:1995(F)

introduction

L'etude de la réduction du bruit par les machines et équipements exige
des échanges d'informations acoustiques entre les diverses parties inté-
ressées, notamment le fabricant, le donneur de spécifications, l'instal-
lateur et ['utilisateur. Les informations acoustiques sont obtenues par
mesurage, lesquels ne sont utiles que s'ils sont effectués dans des
conditions acoustiques prescrites avec des instruments normalisés, en

vue d'obtenir des grandeurs acoustiques bien définies.

Les valeurs des niveaux de puissance acoustique obtenues au moyen de
la présente Norme internationale sont essentiellement indépendantes de
I'environnement dans lequel elles ont été obtenues. C'est I'une des rai-
sons pour utiliser le niveau de puissance acoustique pour caractériser le
bruit émis par différents types d'équipements de machines.

La présente Norme internationale prescrit les exigences pour le mesurage
du bruit-€mis ar les moteurs Jalternatifs & combustion interne. Elle a été
préparée en suivant les reglesde I''SO 3740, en se fondant sur I'lSO 3744
{méthode d'expertise) et 1'ISO 3746 (méthode de contrdle). En raison des
conditions-spécifigues aux moteurs alternatifs & combustion interne, il a
gtéjugé-nécessaire'de -définir les différentes sources de bruit et d'utiliser
desYsurfacestdermesure différentes de celles prescrites dans I'ISO 3744
et dans I'lSO 3746.
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méthode de controle

1 Domaine d'application

1.1 La présente Norme internationale prescrit’des
méthodes pour mesurerPiesdniveaux’ de pression
acoustique sur une surface de mesure enveldppant'fa
source, et pour calculer le niveau de puissance
acoustique émis par la source. Elle prescrit les condi-
tions propres a l'environnement d'essai et & I'appa-
reillage, aussi bien que les techniques a utiliser pour
obtenir le niveau de pression acoustique surfacique 3
partir duquel on calcule le niveau de puissance
acoustique pondéré A de la source et les niveaux de
puissance acoustique par bande d'octave ou de tiers
d'octave. Cette méthode est utilisable pour les essais
de réception.

1.2 Le but de la présente Norme internationale est
d'obtenir des résultats de classe 2 (expertise) — voir
le tableau 1. Si la correction de bruit de fond dépasse
la limite de 1,3 dB mais reste néanmoins inférieure &
3 dB et/ou si la correction due a |'environnement dé-
passe la limite de 2 dB mais reste inférieure & 7 dB,

— Mesurage
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le résultat obtenu 'sera de classe 3 (contréle) — voir
le-tableau 2.

La méme surface de mesure, parallélépipéde rectan-
gle, et les mémes positions de microphones sont
utiliséesc-pour-+da’-'méthode d'expertise (désignée
«ISO"6798 - Expertise») et pour la méthode de
contrble (désignée «ISO 6798 - Contrélen).

1.3 Le présent code d'essai s'applique a tous les
moteurs alternatifs @ combustion interne tombant
dans le domaine d'application de I''SO 3046-1 et pour
d'autres applications, s'il n'existe aucune Norme
internationale appropriée.

1.4 Les méthodes définies dans la présente Norme
internationale s'appliquent aux mesurages du bruit
émis par un moteur alternatif & combustion interne
fonctionnant en régime stabilisé.

L'annexe A donne les exigences particuliéres appli-
cables au mesurage des bruits émis 3 I'échappement
et & |'aspiration d'air de combustion des moteurs al-
ternatifs a combustion interne.
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Tableau 1 — Normes internationales utilisées comme base pour la détermination de la puissance
acoustique émise par les moteurs alternatifs a combustion interne

Niveau de
Norme Classification Environnement Volume Type puissance Il}formatlon
. . de la . R . acoustique éventuelle
internationale . d'essai de la source de bruit - . .
méthode pouvant étre disponible
obtenu
Informations sur la
o Plus grande Pondéré A et dlrectxylte; niveaux de
Expertise En plein air ou dimension in- par bande de pression acoustique
ISO 3744 dans un grand s Tout type . X en fonction du temps;
(classe 2) férieure a tiers d'octave .
local . autres niveaux de
15 m ou d'octave . X
puissance acoustique
pondéres
Sans restric- . :
A Niveaux de pression
tion; limité .
Controle Pas d'environ- seulement acoustique en fonc-
ISO 3746 s o Tout type Pondéré A tion du temps; autres
(classe 3} nement spécial | par I'environ- ) .
, niveaux de puissance
nement d'es- acoustique pondérés
sai disponible que p
1) Voir I'ISO 2204.

Tableau 2= Limites de/correction

Valeurs en décibels

Classe de précision

Correction du bruit.de fond

Correction due a lI'environnement

Classe 2 <13
Classe 3 > 1,3 mais < 3
Cas spécial >3

<2
>2 mais <7
>7

1) Si les valeurs de correction du bruit de fond et/ou de I'environnement sont supérieures, il n'est pas possible de déter-
miner le niveau réel de puissance acoustique avec une incertitude acceptable mais les résultats peuvent étre utilisés pour
estimer une limite supérieure du bruit émis par le moteur alternatif a combustion interne essayé.

1.5 |l résulte des mesurages effectués conformé-
ment a la présente Norme internationale, des écarts-
types inférieurs ou égaux a ceux indiqués dans le
tableau 3. Les incertitudes du tableau 3 dépendent non
seulement de I'exactitude avec laquelle sont détermi-
nés les niveaux de pression acoustique et les aires
des surfaces de mesure, mais également de I'«erreur
de champ proche» qui augmente pour des distances
de mesure plus faibles et des fréquences pius basses
(c'est-a-dire inférieures & 250 Hz). Les erreurs de
champ proche conduisent toujours a des niveaux de
puissance acoustique plus élevés que les niveaux
réels.

NOTES

1 Sil'on utilise les méthodes prescrites dans la présente
Norme internationale pour comparer les niveaux de puis-

sance acoustique des machines similaires omnidirec-
tionnelles qui rayonnent un bruit & large bande, l'incertitude
de la comparaison tend & donner des écarts-types inférieurs
a ceux indigqués dans le tableau 3, a condition que les me-
surages soient effectués dans le méme environnement,
avec la méme forme de surface de mesure.

2 Les écarts-types donnés dans le tableau 3 refletent les
effets cumulatifs de toutes les causes d'incertitude de me-
sure, a I'exception des variations du niveau de puissance
acoustique d'un essai a l'autre qui peuvent étre causées,
par exemple, par des différences dans le montage ou les
conditions de fonctionnement de la source. La reproduc-
tibilité et la répétabilité des résultats d'essai peuvent étre
considérablement meilleures (c'est-a-dire correspondre a
des écarts-types plus faibles) que les incertitudes données
dans le tableau 3 ne l'indiquent.
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Tableau 3 — Incertitude sur la détermination des niveaux de puissance acoustique, exprimée par la valeur
la plus grande de I'écart-type

Valeurs en décibels

Classe de Fréquence médiane de la bande d'octave 3
L - Pondéré A
précision
31,5 Hza63 Hz " 125Hz | 250 Hza 500 Hz | 1 000 Hz a 4 000 Hz 8 000 Hz
Classe 2 5 3 2 1,5 25 2
Pour une source produisant essentiellement des bruits a fréquences discretes. 5
Classe 3 Pour une source produisant des bruits dont la fréquence est distribuée uniformément dans 4
la bande de fréquences considérée.
1) Pour les mesurages 3 I'extérieur.

2 Reférences normatives

Les normes suivantes contiennent des dispositions
qui, par suite de la référence qui en est faite, consti-
tuent des dispositions valables poup lal présente
Norme internationale. Au moment de la publication,
les éditions indiquées étaient en vigueur. Toute
norme est sujette a révision et les parties.-prenantes
des accords fondés sur la présente Normevinternatio;
nale sont invitées a rechercher la possibilité d'appli-
quer les éditions les plus récentes des normes
indiquées ci-apreés. Les membres de la CEl et de 'ISO
possedent le registre des Normes internationales en
vigueur & un moment donné.

ISO 3046-1:1995, Moteurs alternatifs & combustion
interne — Performances — Partie 1: Conditions nor-
males de référence, déclaration de la puissance et de
la consommation de carburant et d’huile de lubrifica-
tion, méthodes d’essai.

ISO 3046-3:1989, Moteurs alternatifs a combustion
interne — Performances — Partie 3: Mesures pour
les essais.

ISO 3744:1994, Acoustique — Détermination des ni-
veaux de puissance acoustique émis par les sources
de bruit a partir de la pression acoustique — Méthode
d’expertise dans des conditions approchant celles du
champ libre sur plan réfléchissant.

1ISO 3745:1977, Acoustigue — Détermination des ni-
veaux de puissance acoustique émis par les sources
de bruit — Méthodes de laboratoire pour les salles
anéchoigque et semi-anéchoigue.

ISO 3746:1995, Acoustique — Détermination des ni-
veaux de puissance acoustique émis par les sources
de bruit & partir de la pression acoustique — Méthode
de contréle employant une surface de mesure enve-
loppante au-dessus d’un plan réfléchissant.

CEl 225:1966, Filtres de bandes d'octave, de demi-
octave et de tiers d'octave destinés a l'analyse des
bruits et des vibrations.

CEl.651:1979, Sonometres.

CEI 804:1985, Sonomeétres intégrateurs-moyenneurs.

3 Définitions

Pour les besoins de la présente Norme internationale,
les définitions données dans 1'ISO 3744 et dans
['1SO 3746 s'appliguent, ainsi gue les définitions sui-
vantes.

3.1 bruit aérien: Niveaux de pression acoustique
aux positions de microphones sur la surface de me-
sure du bruit généré par le moteur en essai, compre-
nant les sources de bruit suivantes:

— surface du moteur;

— orifice d'admission d'air;

— échappement;

— auxiliaires dépendants essentiels (par exemple
pompe de carburant, pompe a réfrigérant, disposi-

tif d'alimentation en air, échangeur thermique,
systemes de refroidissement).
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NOTES

3 Les sources de bruit suivantes sont exclues:

— réducteur (sauf s'il fait partie intégrante du moteur);
-— machine entrainée ou systéme de charge.

4  Lorsque l'installation est telle que les bruits a l'admission
et/ou & I'échappement ne peuvent étre inclus, la présente
Norme internationale requiert que cela soit signalé dans le
rapport d'essai.

5 Lorsque l'un des auxiliaires dépendants essentiels est
situé en dehors de la surface de mesure, la présente Norme
internationale requiert que le bruit soit mesuré conformé-
ment a une norme d'application appropriée ou a la norme
générale adaptée (ISO 3744 ou ISO 3746).

3.2 bruit de fond: Niveaux de pression acoustique,
au niveau des positions de microphones sur la surface
de mesure, du bruit qui n'est pas engendré par le
moteur essayé.

4 Environnement acoustique

4.1 Criteres d'aptitude de I'environnemeént
d'essai

Outre le plan réfléchissant (sol), /aucunobjetréflé-
chissant ne faisant pas partie de la source encours
d'essai ne doit se trouver a l'intérieur de la surface de
mesure.

411 Méthode d'expertise

Les environnements d'essai qui conviennent aux me-
surages par la méthode d'expertise sont une aire
d'essai plane en plein air ou une salle remplissant les
conditions de qualification de I'ISO 3744:1994, an-
nexe A. Si I'essai est effectué a l'intérieur, 'environ-
nement d'essai doit étre convenablement isolé
des bruits extérieurs (voir 4.2). L'ISO 3744:1994, an-
nexe A, prescrit un mode opeératoire de détermination
de I'aptitude a lI'emploi d'un environnement d'essai
pour la méthode d'expertise.

4.1.2 Méthode de controle

L'aptitude a I'emploi de |'environnement d'essai pour
la méthode de contréle doit étre évaluée conformé-
ment a 'I1SO 3746:1995, annexe A.

© 1SO

4.2 Critéeres pour le bruit de fond
4.21 Méthode d'expertise

Aux diverses positions de microphones, les niveaux
de pression acoustique du bruit de fond, y compris
I'effet du vent, doivent étre inférieurs d'au moins
6 dB et de préférence de plus de 10 dB aux niveaux
de pression acoustique & mesurer dans chaque bande
de fréquences de la gamme de fréquences intéres-
sante indiquée dans le tableau 3.

NOTE 6  Siles niveaux de bruit de fond sont inférieurs de
moins de 6 dB au niveau de pression acoustique a mesurer
sur au maximum deux bandes de fréquences, les résultats
correspondant a ces bandes peuvent étre indiqués entre
parenthéses. Si les bandes affectées sont en nombre su-
périeur a deux, le niveau de bruit de fond est trop élevé pour
la méthode d'expertise et il faut envisager de recourir a la
méthode de contrble.

4.2.2 Méthode de controle

Aux diverses positions de microphones, le niveau de
pression acoustigue pondéré A di au bruit de fond, y
compris I'éffet, 'du/vent,\doit étre inférieur d'au moins
3 dB au niveau de pression acoustique pondéré A
produitapar laysource en fonctionnement.

NOTE 7 Les niveaux de bruit de fond inférieurs de moins
de-3-dB au niveau de la source en essai sont trop élevés
pour'i'application 'de“la présente’Norme internationale. Dans
de-telles cifconstances, il n'est pas possible de déterminer
le niveau de puissance acoustique pondéré A de la source
dans les limites prescrites dans le tableau 3. Cependant, le
résultat déterminé avec ces hauts niveaux de bruit de fond
peut &tre utile comme indication de la limite supérieure du
niveau de puissance acoustique de la source.

4.3 Vent

L.orsque cela est recommandé par le constructeur, les
microphones doivent étre équipés d'écrans antivent.
Les corrections appropriées doivent étre faites
conformément aux instructions du constructeur.

5 Equipement de mesure

L'équipement de mesure des niveaux de pression
acoustique doit étre conforme a I'lSO 3744 (pour les
sonomeétres de type 1 conformément a la CEl 651 ou
de classe 1 conformément & la CEl 804). Pour la mé-
thode de contréle, on peut aussi utiliser des appareils
de type 2 conformément a la CE! 225.
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6 Installation et conditions de
fonctionnement

6.1 Conditions d'installation

Les ventilateurs de refroidissement entrainés par le
moteur et les autres auxiliaires dépendants (voir
I''SO 3046-1) montés sur le moteur essayé doivent
étre indiqués dans le rapport d'essai. Lorsque 1'un
quelconque des auxiliaires dépendants essentiels est
situé en dehors de la surface de mesure, le bruit doit
étre mesure soit conformément a une norme d'appli-
cation appropriée ou & la norme générale adaptée
(ISO 3744 ou IS0 3746) selon accord entre le
constructeur et le client. L'orifice d'aspiration de l'air
de combustion doit étre muni du filtre a air prévu car
le bruit rayonné par |'aspiration fait partie du bruit aé-
rien & mesurer (voir 3.1).

Le silencieux doit aussi étre monté sur le moteur car
le bruit émis par I'échappement et la surface du si-
lencieux est normalement défini comme faisant partie
du bruit aérien a mesurer (voir 3.1). Si le bruit a 'ad-
mission ou a I'échappement ne peut étre inclus dans
la mesure, mention doit en étre faite’dansle ‘rapport
d'essai.

[l convient de mentionner dans le rapport d'essai la
boite de vitesses ou tout mécanisme entrainé utilisé
pour charger le moteur;; Le/ bruit, rayonné.par.cette
boite de vitesses ou ces mécanismes doit@étre consi-
déré comme bruit extérieur sauf pour les moteurs
dont la boite de vitesses fait partie intégrante du mo-
teur (par exemple pour les véhicules a deux roues).

Des mesures appropriées doivent étre prises pour
réduire le bruit extérieur. On peut a cet effet blinder
la source de bruit ou I'envelopper d'un matériau épais
a faible pouvoir de transmission dans la plage des
fréquences du bruit émis par la source entrainée.

Le moteur est normalement monté de facon élastique
mais, si tel n'est pas le cas, tout bruit rayonné par le
socle sous |'effet des vibrations de la structure doit
étre traité comme un bruit extérieur, donc & réduire.

6.2 Conditions de fonctionnement

Pour déterminer le niveau de puissance acoustique
d'un moteur alternatif & combustion interne, le moteur
doit fonctionner a la puissance et a la vitesse définies
dans I'lSO 3046-1 dans les conditions ambiantes ré-
gnant pendant I'essai. La température ambiante et la
température a l'admission ne doivent pas dépasser
45 °C. Dans le cas particulier d'un moteur fonction-
nant & sa puissance normale dans les conditions nor-
males de référence 1SO, les niveaux de puissance

ISO 6798:1995(F)

acoustique mesurés par la méthode d'expertise ou de
contréle peuvent étre qualifiés d'«ISO».

Dans tous les cas, les conditions ambiantes, la puis-
sance et la vitesse [voir 9.1 e}, 9.1 f) et 9.1 g)] ainsi
que le type de carburant utilisé et notamment ses
caractéristigues d'inflammation définies par son indice
d'octane ou de cétane selon le cas, doivent étre no-
tés.

Tous les mesurages de puissance du moteur doivent
étre déterminés conformément a I'ISO 3046-1 et &
I'ISO 3046-3. Pour le couple, une tolérance de
+ 10 % est acceptable.

7 Mesurage des niveaux de pression
acoustique pondérés par bande d'octave
ou de tiers d'octave

7.1 Surface de référence

Pour faciliter le repérage des positions des micro-
phones, on définit une surface fictive de référence.
Clestile plus|petit parallélépipéde rectangle qui enve-
loppe exactement la source et rejoint le plan réflé-
chissanty{voir la figure 1). Pour définir les dimensions
de ce parallélépipéde, il convient de ne pas tenir
compte des éléments qui font saillie du moteur et
dont le rayonnement d'énergie acoustique est négli-
geable. Pour des raisons de sécurité, le parallélé-
pipéde de référence peut étre élargi de fagon a inclure
les zones dangereuses, par exemple les parties mo-
biles d'une machine par ailleurs fixe.

7.2 Surface de mesure

Les positions de microphones se situent sur la sur-
face de mesure, S, un parallélépipéde rectangle fictif
d'aire S (enveloppant le moteur) dont les c6tés sont
paralléles aux cOtés de la surface de référence a une
distance d (distance de mesure) de cette dernigre.

7.3 Distance de mesure

La distance de mesure, d, entre la surface de réfé-
rence et la surface de mesure doit étre de 1 m sauf
dans les cas suivants.

Pour la méthode de contrdle, d peut étre prise entre
05metT m(05mgd< 1 m)

Lorsque l'environnement acoustique satisfait aux
prescriptions de I'lSO 3744:1994, annexe A, pour
la méthode d'expertise, ou de 1'ISO 3746:1995, an-
nexe A, pour la méthode de contrdle, d peut étre prise
supérieure a 1 mi{d> 1 m).
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7.4 Positions de microphones

7.4.1 Généralités

Le nombre de positions de microphones et leur em-
placement sur la surface de mesure dépendent des
dimensions de la surface de référence (c'est-a-dire
des dimensions du moteur) ainsi que de l'uniformité
spatiale du bruit rayonné. Les spécifications concer-
nant le nombre de microphones et leur position, en
fonction des dimensions du moteur alternatif a com-
bustion interne sont données dans le tableau 4.

7.4.1.1 Méthode d'expertise

Si un moteur rayonne un bruit a forte directivité pro-
venant, par exemple, d'une petite portion du moteur
seulement, il sera nécessaire de procéder & une étude
détaillée des niveaux de pression acoustique sur une
portion réduite de la surface de mesure. La forte
directivité se signale par exemple par une différence
de niveaux de pression acoustique supérieure a b dB
entre des points de mesure adjacents. L'objet de
cette étude détaillée est de déterminer les niveaux
de pression acoustique maximale et minimale dans
les bandes de fréquences considérées dans le but de
choisir des positions de microphones supplémentai+
res. Ces positions supplémentaires de microphones
ne seront généralement pas associées a des zones
égales sur la surface de mesure. Dans ce cas, les
calculs de I''SO 3745:1977, paragraphe 7.7.1.2 (zones
inégales) pour la détermination de L,

7.4.1.2 Meéthode de controle

Si les études préliminaires indiquent que les niveaux
de pression acoustigue déterminés en des positions
a la verticale du dessus du moteur n'influent pas de
plus de 1 dB sur le niveau de puissance acoustique
déterminé avec la batterie compléte de microphones,

© SO

ces positions peuvent étre omises. Cela doit étre
mentionné dans le rapport d'essai.

7.4.1.3 Méthode d'expertise et méthode de
contrdle

S'll n'est pas possible de faire des mesurages en
certaines positions du fait des obstacles que présente
la machine (arbre d'entrailnement, machines entral-
nées, etc.) ou pour des raisons de sécurité, ou si ces
mesurages sont génés par la circulation d'air de re-
froidissement, une autre position aussi proche que
possible de la position prescrite doit étre choisie. Ces
positions de microphones révisées doivent étre no-
tées dans le rapport d'essai [voir 9.4 b)].

NOTE 8 Le nombre de positions de microphones prescrit
aux figures 2 a 4 est inférieur a celui prescrit dans
I'ISO 3744 et dans I'I|SO 3746. Pour les types de moteurs
concernés, des études préliminaires ont montré que les ni-
veaux de pression acoustique surfacique relevés avec un
nombre reduit de microphones different de moins de
0,5 dB pondéré A de ceux relevés avec la batterie compléte
de microphones.

7.4.2 ' Moteurs alternatifs a combustion interne
dont.la surface de référence a les dimensions
suivantes: et L Zmet ;<25 m

Pounotous ces moteurs, les positions des micro-
phones sont lessneufipositions numérotées 1 a 9 in-
diquées. adasfigure 1. Les positions 1 a 4 se trouvent
sur une trajectoire horizontale rectangulaire & une
hauteur de (L + d)/2 au-dessus du plan réfléchissant,
et les positions 5 &4 9 se trouvent & une hauteur de
(I3 + d) au-dessus du plan réfléchissant.

Pour certains types de moteurs, il peut s'avérer suffi-
sant de n'effectuer les mesurages qu'aux positions
de microphone 1, 2, 3, 4 et 9. Des études préliminai-
res ont montré que le niveau de puissance acoustique

Tableau 4 — Dimensions du moteur et position des microphones

Longueur Largeur Hauteur Nombre Numéro de la
de microphones | figure montrant
h L L les positions
m m m
<2 <2 <25 9oub 1
234 <25 12 2
>4 1 <25 15 3
1 >25 19 4
1} Pour cette dimension de moteur, toute valeur est acceptable a une seule exception:
pour la méthode d'expertise, cette dimension doit &tre inférieure ou égale & 15 m.
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pondéré A déterminé a partir de mesurages en cing
points seulement (points 1, 2, 3, 4 et 9 de la figure 1)
est normalement plus élevé qu'avec la disposition
comportant neuf points et que cette différence de ni-
veau est égale & ALy ".

Dans ce cas, ALy, doit étre soustrait du niveau de
puissance acoustique déterminé avec cing positions.

Pour un type de moteur donné, des études prél-
minaires doivent étre conduites pour déterminer

ALy,

De plus, des mesurages doivent étre effectués pour
montrer que les différentes valeurs de ALy, ne diffé-
rent pas de plus de 0,5 dB pondéré A.

7.4.3 Moteurs alternatifs a combustion interne
dont la surface de référence a les dimensions
suivantes: 2 m< <4 met <25 m

Pour tous ces moteurs, les positions des micro-
phones sont les 12 positions numérotées 1 a 12 indi-
quées a la figure2. Comparé.au tmontage, de /a
figure 1, le présent montage comporte davantage de
positions de microphones en raison deda plus grande

ISO 6798:1995(F)

longueur du moteur. En hauteur, les positions des
microphones sont les mémes qu'en 7.4.2,

7.4.4 Moteurs alternatifs a combustion interne
dont la surface de référence a les dimensions
suivantes: ; >4 metl; <25m

Pour tous ces moteurs, le nombre de positions de
microphones est porté 4 15 en raison de la grande
longueur du moteur. Ces positions sont numérotées
de 1 a 15 a la figure 3. En hauteur, les positions des
microphones sont les mémes qu'en 7.4.2,

7.4.5 Moteurs & combustion interne dont la
surface de référence a plus de 2,5 m de hauteur

Pour ces moteurs, les positions des microphones
sont les 19 positions numérotées 1 a 19 indiquées a
la figure 4. Les positions 1 & 8 se trouvent sur une
trajectoire horizontale rectangulaire & une hauteur de
(l; + d)J4 au-dessus du plan réfiéchissant. En raison
de la grande hauteur du moteur, une autre trajectoire
horizontale rectangulaire est prévue a une hauteur de
3(l3+ d)/4 au-dessus du plan réfléchissant. La se
trouvent; les positions de microphones 9 a 16. Les
positions 17 & 19 se trouvent a une hauteur de
(I3 % djaurdessus du plan réfléchissant.

{4 d

23

=—+d

=3

s b
C6té volant b=?+d
C=13+d

h=X

2

NOTE — Voir en 7.3 les spécifications concernant la dimension d.

Figure 1 — Disposition des neuf (cinq) points de mesure sur la surface de mesure
{pour une surface paralléiépipédique de référence ayant comme dimensions: ;< 2 m; L< 2 m; < 2,5 m)

1) De nombreuses études ont montré que différents types de moteurs avaient une valeur ALy, d'environ 0,7 dB a 1,8 dB.
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