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Avant-propos

L'ISO (Organisation internationale de normalisation) est une fédération mondiale d'organismes nationaux de
normalisation (comités membres de I'SO). L'élaboration des Normes internationales est en général confiée
aux comités techniques de I''SO. Chaque comité membre intéressé par une étude a le droit de faire partie du
comité technique créé a cet effet. Les organisations internationales, gouvernementales et non
gouvernementales, en liaison avec I'lSO participent également aux travaux. L'ISO collabore étroitement avec la
Commission électrotechnique internationale (CEI) en ce qui concerne la normalisation électrotechnique.

Les Normes internationales sont rédigées conformément aux regles données dans les Directives ISO/CEI,
Partie 2.

La tache principale des comités techniques est d'élaborer les Normes internationales. Les projets de Normes
internationales adoptés par les comités techniques sont soumis aux comités membres pour vote. Leur
publication comme Normes internationales requiert I'approbation de 75 % au moins des comités membres
votants.

L'attention est appelée sur le fait que certains des éléments du présent document peuvent faire I'objet de droits
de propriété intellectuelle ou de droits analogues. L'ISO ne saurait étre tenue pour responsable de ne pas avoir
identifié de tels droits de propriété et averti de leur existence.

L'ISO 6055 a été élaborée par le comité technique ISO/TC 110, Chariots'de manutention, sous-comité SC 2,
Sécurité des chariots de manutention automoteurs.

Cette troisiéme édition annule et remplace la deuxiéme édition (ISO 6055:1997). En particulier, elle inclut le
contenu de I'|SO 6055:1997, a I'exception de I'option-pour'chariots préparateurs de commandes.

Les prescriptions suivantes ont été ajoutées:

— essai d'impact par chute;

— capacité a ajouter un dispositif pour protéger contre la chute de petits objets;

— exigences pour des chariots a portée variable tous terrains.
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NORME INTERNATIONALE ISO 6055:2004(F)

Chariots de manutention — Protege-conducteurs —
Spécifications et essais

1 Domaine d'application

La présente Norme internationale spécifie les prescriptions et les essais pour les protége-conducteurs, la
protection des pieds et des jambes de l'opérateur, la structure de protection au retournement (ROPS) et la
structure de protection contre les chutes d'objets (FOPS) pour tout type de chariot de manutention automoteur
a grande levée, a conducteur porté, ayant une hauteur de levage supérieure a 1 800 mm.

2 Références normatives

Les documents de référence suivants sont indispensables pour I'application du présent document. Pour les
références datées, seule I'édition citée s'applique. Pour les références non datées, la derniére édition du
document de référence s'applique (y compris les éventuels amendements).

ISO 3164, Engins de tefrassement— Etude en laboratoire des.structures, de protection — Spécifications pour
le volume limite de déformation

ISO 3449, Engins de terrassement — Structures de protection contre les chutes d'objets — Essais de
laboratoire et critéres de performance

ISO 3471, Engins de terrassement —|Structureshbde-protection au retournement — Essais de laboratoire et
criteres de performance

ISO 3691, Chariots automoteurs — Code de sécurité
ISO 5353, Engins de terrassement, et tracteurs et matériels agricoles et forestiers — Point repére du siége

ISO 13564-1, Chariots de manutention automoteurs — Méthode d'essai pour la vérification de la visibilité —
Partie 1: Chariots a conducteurs assis et a conducteurs debout, et chariots a portée variable

3 Prescriptions pour chariots de manutention a grande levée a conducteur porté
avec une hauteur de levage supérieure a 1 800 mm

3.1 Introduction

Le présent article s'applique aux chariots munis de mats et aux chariots a portée variable ou le poste de
I'opérateur est protégé par la rampe, c'est-a-dire le mat ou la rampe empéche le chariot de s'incliner d'un angle
nominal supérieur a 90°.

3.2 Généralités

3.2.1 Le protége-conducteur doit s'étendre au-dessus du conducteur lorsque celui-ci se trouve dans la (les)
position(s) normale(s) de fonctionnement tel que défini dans la norme ISO 3691 et qu'il actionne les
commandes dans la configuration fournie par le constructeur du chariot. Dans le cas ou les protége-
conducteurs sont fixés au mat, ceci s'appliqgue également lorsque le méat est incliné.

© ISO 2004 — Tous droits réservés 1
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Les leviers de commande au point mort, les pédales dans leur condition de relachement et le volant de direction
sont considérés comme protégés si leur projection dans la direction du mat ne dépasse pas de plus de 150 mm
la projection verticale de I'enveloppe du protége-conducteur; voir la Figure 1. Les volants de direction réglables
pour le mode de conduite doivent étre placés dans la position centrale. On ne tient aucun compte du levier de
frein de stationnement dans sa position principale par rapport au méat.

Dimensions en millimétres

150

Légende

1 aréte du protege-conducteur
2 vue fantéme de I'appui avant
3 arriére de la structure avant

Figure 1 — Protection satisfaisante par le protéege-conducteur

Toute partie des jambes et des pieds de I'opérateur, dans la position normale de fonctionnement, dont la
projection s'étend a plus de 150 mm au-dela de la partie avant du protége-conducteur quand elle est projetée
verticalement sur un plan horizontal, doit étre protégée par une structure. La procédure d'essai pour la structure
est décrite en 3.4.4.

3.2.2 Une défaillance du mécanisme d'inclinaison ne doit pas, directement ou indirectement, engendrer un
danger pour le conducteur a cause du protege-conducteur.

3.3 Dimensions

3.3.1 Le protecteur doit étre construit de maniére a ne pas géner la visibilité comme spécifié dans
SO 13564-1.
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3.3.2 Les ouvertures dans la partie supérieure du protége-conducteur ne doivent pas dépasser 150 mm dans
I'une des deux dimensions, c'est-a-dire largeur ou longueur.

3.3.3 Pour les chariots élévateurs a grande levée a conducteur assis, I'espace vertical entre le point repére du
siege, conformément a I''SO 5353, et la face inférieure de la partie du protege-conducteur, sous laquelle est
située la téte de l'opérateur quand celui-ci est dans la position normale de fonctionnement, ne doit pas étre
inférieur & 903 mm.

3.3.4 Pour les chariots élévateurs a grande levée a conducteur porté, I'espace vertical entre la plate-forme ou
I'opérateur se tient debout, et la face inférieure de la partie du protége-conducteur, sous laquelle est située la
téte de I'opérateur quand celui-ci est dans la position normale de fonctionnement, ne doit pas étre inférieur a
1 880 mm.

3.3.5 Quand ceci est demandé par I'utilisateur, le constructeur peut réduire la hauteur totale du protege-
conducteur, ainsi que l'espace vertical pour la téte du conducteur sous celui-ci, pour permettre le
fonctionnement du chariot avec un protége-conducteur dans les zones ou I'espace au-dessus de la téte limite
la hauteur totale du chariot.

Par exemple, si la hauteur de torse du g5eme percentile est XX tel que défini dans I''SO 3411:1995, Figures 1
a4l et que la hauteur du protége-conducteur est réduite a Y, alors il convient de ne pas dépasser XX-Y
comme hauteur de torse recommandée pour les opérateurs.

Lorsque I'espace vertical est réduit, il faut fournir des informations avec le protége-conducteur spécifiant toute
limite associée a la taille des opérateurs qui peuvent utiliser les chariots sur lesquels le protecteur est fixé.

3.3.6 Si le fabricant du:protege-conducteur est infarméyque lutilisatedr peut étre en danger a cause d'objets,

qui pourraient passer lors de chutes au travers de I'ouverture de 150 mm (voir 3.3.2), alors le protecteur doit
étre construit pour supprimer ce risquéesavec lejjeu-diouverture ausbesoin basé sur l'information fournie.

Dimensions en millimétres

9600 3
I B S
B —
2 1 &
N
Légende
1 centre du poste du conducteur debout ou du point repére du siége avec le siége en position moyenne de réglage
2 limite de déformation [maximum (L — 20) mm]
3 zone de mesurage de la déformation
4 déformation de la face inférieure

Figure 2 — Déformation admissible de I'essai dynamique — Protége-conducteur en appui total
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Dimensions en millimétres
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Légende
1 centre du poste du conducteur debout ou du point repére du sieége avec le siege en position moyenne de réglage
2 limite de déformation [maximum (L — 20) mm]
3 zone de mesurage de la déformation
4 déformation de la face inférieure
5 ligne de base relative par rapportbau chassis

Figure 3 — Déformation admissiblede l'essai dyhamigque —.Pfotége-conducteur en appui
d'unseul cote
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Dimensions en millimétres

L

Légende

1 axe du chariot et la charge d'essai

2 hauteur de la chute; voir le Tableau 1
3 charge d'essai

Figure 4 — Méthode d'essai d'impact
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