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Avant-propos 
L‘ISO (Organisation internationale de normalisation) est une federation mondiale 
d‘organismes nationaux de normalisation (comites membres de I’ISO). L’elaboration 
des Normes internationales est confiee aux comites techniques de I’ISO. Chaque 
cornit6 membre interesse par une etude a le droit de faire partie du cornit6 technique 
Cree a cet effet. Les organisations internationales, gouvernementales et non gouverne- 
mentales, en liaison avec 1’60 participent Bgalement aux travaux. 

Les projets de Normes internationales adoptes par les comites techniques sont soumis 
aux comites membres pour approbation, avant leur acceptation comme Normes inter- 
nationales par le Conseil de I’ISO. Les Normes internationales sont approuvees confor- 
mement aux procedures de I’ISO qui requibrent l’approbation de 75 % au moins des 
comites membres votants. 

La Norme internationale I S 0  303 a et6 Blaborbe par le cornit6 technique ISO/TC 22, 
Whicules routiers. 

Elle annule et remplace la Recommandation ISO/R 303-1963, dont elle constitue une 
revision technique. 

L‘attention des utilisateurs est attiree sur le fait que toutes les Normes internationales 
sont de temps en temps soumises B revision et que toute reference faite B une autre 
Norme internationale dans le present document implique qu’il s’agit, sauf indication 
contraire, de la dernihre edition. 

O Organisation internationale de normalisation, 1986 0 

Imprim6 en Suisse 
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NORM E I NTE R NAT1 ON ALE IS0 303-1986 (F) 

Véhicules routiers - Installation des feux d'éclairage et 
de signalisation pour les véhicules à moteur et leurs 
remorques 

1 Objet et domaine d'application 
La presente Norme internationale definit les caracteristiques 
essentielles de l'installation des feux d'eclairage et de signalisa- 
tion pour les vehicules & moteur') et leurs remorques destines B 
circuler sur route, B l'exception des vehicules qui se deplacent 
sur rails, des tracteurs et machines agricoles et forestiers ainsi 
que des engins de travaux publics. 

L'attention est attiree sur le fait que certaines de ces disposi- 
tions sont susceptibles d'être modifiees et completees pour 
tenir compte des progres de la technique et de I'Bvolution de la 
reglementation. 2) 

2 R6f6rences 

IS0 612, V4hicules routiers - Dimensions des automobiles et 
vhhicules tract& - Ddnominations et d6finition.s. 

IS0  1176, Vdhicules routiers - Poids - Vocabulaire. 

IS0 3833, Vdhicules routiers - Types - Ohominations et 
dd finitions. 

IS0 4082, Vdhicules routiers - Automobiles - Centrales 
clignotantes. 

IS0  4102, V4hicules routiers - Automobiles - Mesurage des 
variations d'inclinaison du faisceau de croisement en fonction 
de la charge. 

IS0  7227, V.4hicules routiers - Dispositifs #&clairage et de 
signalisation lumineuse - Vocabulaire. 3) 

3 Dgfinitions 

Dans le cadre de la prBsente Norme internationale, les defini- 
tions donnees dans I'ISO 3833 ainsi que les definitions sui- 
vantes sont applicables. 

3.1 plan longitudinal median: Voir IS0 612. 

3.2 
longitudinal median du véhicule. 

plan transversal : Plan vertical perpendiculaire au plan 

3.3 sol: Surface plane sur laquelle repose le vehicule et qui 
doit être sensiblement horizontale. 

3.4 
marche, tel qu'il est defini dans I'ISO 1176 (paragraphe 4.6). 

vehicule B vide: Masse du vehicule carrosse en ordre de 

3.5 largeur (hors tout) du vehicule: Voir IS0  612. 

3.6 feu: Voir IS0  7227. 

Dans le cadre de la presente Norme internationale, les dipositifs 
d'eclairage de la plaque d'immatriculation arribre et les cata- 
dioptres sont kgalement consideres comme des feux. 

3.7 dispositif r6troreflbchissant ou catadioptrique 
(catadioptre) : Voir IS0 7227. 

Dans le cadre de la presente Norme internationale, un catadiop- 
tre est un dispositif catadioptrique. Ne sont pas consider& 
comme dispositif retroreflechissant ou catadioptrique: 

- les plaques d'immatriculation retroreflechissantes; 
- les autres plaques et signaux retroreflechissants B utili- 
ser conformement aux specifications d'utilisation nationales 
ou internationales en ce qui concerne certaines categories 
de v6hicules, certains modes d'utilisation ou certaines con- 
ditions de fonctionnement. 

3.8 
Des feux equivalents ne peuvent &re montes que s'ils satisfont 
aux exigences imposees par la presente Norme internationale. 

feux equivalents: Voir IS0  7227. 

3.9 feux mutuellement incorpor6s: Voir IS0  7227. 

Dans le cadre de la presente Norme internationale, les lentilles 
doivent être considBr6es comme communes seulement si elles 

1)  En ce qui concerne les vehicules B moteur, la presente Norme internationale s'applique actuellement A ceux ayant au moins quatres roues. Cepen- 
dant, des travaux seront engages au sein de I'ISO/TC 22 afin de definir l'installation des feux d'bclairage et de signalisation pour les vehicules 8 deux 
et/ou B trois roues (motocycles et cyclomoteurs). 

2) Pour information, l'aspect reglementaire de l'installation des differents dispositifs dans les differents pays fait l'objet d'un document interne au 
TC 22 mis B jour annuellement. 

3) Actuellement au stade de projet. 
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sont communes d‘un point de vue optique, c‘est-8-dire si les 
sources lumineuses distinctes sont conçues de telle façon 
qu’elles Bclairent 8 travers les mêmes lentilles ou Blhents de 
lentille. 

3.10 plage eclairante d‘un dispositif d‘6clairage (autre 
qu’un catadioptre) : Voir IS0  7227. (Voir interpretation gra- 
phique 8 la figure 3. )  

3.11 
Voir IS0  7227. (Voir interpretation graphique B la figure 3.) 

plage 6clairante d‘un dispositif de signalisation: 

3.12 axe de r6f6rence: Voir IS0 7227. 

L’axe de reference doit être determine par le constructeur. (Voir 
interpretation graphique 8 la figure 3.) 

3.13 
interpretation graphique B la figure 3. )  

centre de reference d’un feu: Voir IS0  7227. (Voir 

3.14 angles de visibiliti! g6ometrique d‘un feu: Voir 
IS0  7227. 

Dans le cadre de la presente Norme internationale, les angles 
horizontaux sont designes p1, correspondant B la longitude vers 
I’exterieur, et fiz, correspondant 8 la longitude vers I’interieur, 
et les angles verticaux sont designes al,  correspondant B la lati- 
tude vers le haut, et a2, correspondant B la latitude vers le bas 
(voir les shemas de configuration de l’annexe BI. 

3.15 
interpretation graphique aux figures 1, 2 et 3. )  

surface de sortie de la lumihre: Voir IS0  7227. (Voir 

3.16 
graphique B la figure 3.) 

surface apparente: Voir IS0  7227. (Voir interpretation 

3.17 direction d’observation : Direction suivant laquelle un 
feu est observe ou essay& (Dans ce dernier cas, l’essai est prin- 
cipalement effectue dans les angles de visibilite g6ometrique, 
ou les angles de visibilite de la lumibre rouge vers l‘avant ou de 
la lumihre blanche vers I’arrihre.1 (Voir interpretation graphique 
aux figures 1, 2 et 3. )  

3.19 deux feux ou nombre pair de feux: Une seule plage 
eclairante des feux ayant la forme d’une bande, lorsque celle-ci 
est situee symetriquement par rapport au plan longitudinal 
median du vehicule et qu’elle s’&end au moins jusqu’a 400 mm 
de I’extremite de la largeur hors tout du vehicule, de chaque 
c8tB de celui-ci, en ayant une longeur minimale de 800 mm. 

L’eclairage de cette plage doit être assure par au moins deux 
sources lumineuses situees le plus pres possible de ses extre- 
mit&. La plage eclairante du feu peut être constitube par un 
ensemble d’B16ments juxtaposes, pour autant que les plages 
eclairantes des feux Mmentaires projetees sur un même plan 
transversal occupent au moins 60 % de la surface du plus petit 
rectangle qui leur est circonscrit. 

3.20 distance entre deux feux (orientes dans la même 
direction) : Distance la plus courte entre les projections ortho- 
gonales, sur un plan perpendiculaire aux axes de reference, des 
contours des deux plages eclairantes definies comme il est pr6- 
cise, selon le cas, dans I‘ISO 72277). On peut, cependant, 
mesurer la distance entre deux feux sans determiner exacte- 
ment les contours des plages Bclairantes, lorsque la distance 
excbde nettement les exigences minimales de la presente 
Norme internationale. 

4 Specifications generales 

4.1 Montage des dispositifs 

Les dispositifs d’eclairage et de signalisation lumineuse doivent 
btre montes de telle façon que, dans les conditions normales 
d‘utilisation et en depit des vibrations auxquelles ils peuvent 
btre soumis, ils conservent les caracteristiques imposees par la 
presente Norme internationale et que le vehicule puisse satis- 
faire aux prescriptions de celle-ci. En particulier, un dereglage 
non intentionnel des feux doit &re exclu. 

4.2 RBglage de l’orientation 

Les feux de route, de croisement et les feux de brouillard avant 
doivent être installes de façon qu’un reglage correct de I’orien- 
tation soit aisement realisable. 

4.3 Angles de visibilit6 gBomBtrique 
3.18 feu unique: Voir IS0  7227. 

Dans le cadre de la presente Norme internationale, par feu uni- 
que on entend Bgalement tout ensemble de deux ou plusieurs 
feux, identiques ou non mais ayant la mbme fonction et emet- 
tant une lumihre de même couleur, constitue par des dispositifs 
dont les feux ont des plages eclairantes qui, projetees sur le 
m h e  plan transversal, occupent au moins 60 % de la surface 
du plus petit rectangle circonscrit B ces plages, sous reserve 
que l’ensemble soit conforme aux specifications d‘un tel feu. 
Cette possibilite de combinaison n’est pas applicable aux feux 
de route, aux feux de croisement et aux feux de brouillard 
avant. 

En ce qui concerne les angles de visibilite geometrique, il 
ne doit pas y avoir d’obstacle B la propagation de la lumibre B 
partir d’une partie quelconque de la surface apparente du feu 
observtie de l’infini. 

Si les mesures sont effectuees B une distance plus rapprochee 
de la lampe, la direction d’observation doit &re deplacee paral- 
lblement de manibre B obtenir la mbme pr6cision. 

A I’interieur des angles de visibilite geometrique, il n’est pas 
tenu compte des obstacles si ceux-ci etaient dejje presents lors 
de l’essai du feu. 

1) Sauf pour les feux d’identification où cette distance est rnesuree entre les axes de r6f6rence. 
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Si, quand le feu est installe, une partie quelconque de la surface 
apparente du feu est masquee par une partie quelconque du 
vehicule, il convient d'apporter la preuve que la partie du feu 
non masquee par les obstacles est toujours conforme en ce qui 
concerne les valeurs photometriques prescrites pour le dispo- 
sitif. 

4.4 Axe de reference 

Pour tous les dispositifs de signalisation lumineuse, y compris 
ceux qui sont situes sur les parois laterales, l'axe de reference 
du feu place sur le vehicule doit être parallble au sol. De plus, 
cet axe doit être perpendiculaire au plan longitudinal median du 
vehicule dans le cas des catadioptres lateraux et des feux de 
position latbraux, et parallble B ce plan pour tous les autres dis- 
positifs de signalisation. Dans chaque direction, une tolerance 
de k 3O est admise. 

Si des specifications particulibres d'installation sont prevues 
par le fabricant, elles doivent être respectees. 

4.5 Verification de la hauteur et de l'orientation 

Sauf prescriptions particulibres, la hauteur et l'orientation des 
feux doivent être verifiees le vehicule etant B vide et place sur le 
sol. 

4.6 Feux d'une mgme paire 

Sauf prescriptions particulibres, les feux d'une mgme paire 
doivent: 

a) être montes symetriquement par rapport au plan longi- 
tudinal median (cette appreciation devant être basee sur la 
forme exterieure geometrique du feu et non sur le bord de 
sa plage eclairante comme defini dans I'ISO 7227); 

b) être symetriques entre eux par rapport au plan longitu- 
dinal median (cette exigence n'est pas applicable en ce qui 
concerne la structure interieure du feu); 

c) satisfaire aux mêmes prescriptions colorim6triques; 

d) 
identiques. 

avoir des caracteristiques photometriques sensiblement 

4.7 Vehicules de forme dissymetrique 

Sur les vehicules dont la forme exterieure est dissymetrique, les 
conditions de 4.6 doivent être respectees dans la mesure du 
possible. 

4.8 Hauteur maximale et hauteur minimale 

(Voir les schemas de configuration de l'annexe BI. 

La hauteur maximale (HI) au-dessus du sol doit être mesuree B 
partir du point le plus haut de la plage eclairante, et la hauteur 
minimale (H2) B partir du point le plus bas. 

Quand les exigences en hauteur sont largement respectees, il 
est suffisant de se referer aux bords reels du feu. 

Dans le cas de feux de croisement, la hauteur minimale par 
rapport au sol doit être mesurée 8 partir du bord inferieur du 
miroir. 

4.9 Position de la largeur 

La position, en ce qui concerne la largeur, doit être definie B 
partir du bord de la plage eclairante qui est la plus Bloignee du 
plan longitudinal median du vehicule lorsqu'on se refbre B la 
largeur hors tout, et 8 partir des bords interieurs des plages 
eclairantes lorsqu'on se refbre 8 la distance entre les feux 

Quand les exigences en largeur sont largement respectees, il 
est suffisant de se referer aux bords reels du feu. 

4.10 Feux clignotants 

Sauf prescriptions particulibres, aucun feu ne doit être cligno- 
tant, B l'exception des feux indicateurs de direction et du signal 
de detresse. 

4.11 Lumidres prQtant 4 confusion 

Aucune lumibre rouge qui prête 8 confusion, 6mise par l'un des 
feux cites en 4.13, autre que celle provenant des feux de posi- 
tion lateraux rouges, ne doit être visible vers l'avant, et aucune 
lumibre blanche qui prête B confusion, Bmise par l'un des feux 
cites en 4.13, autre que celle provenant du feu de marche 
arribre, ne doit être visible vers I'arribre. Les feux utilises pour 
Bclairer Vinterieur du vehicule ne sont pas pris en consideration 
dans ces r6serves. 

Cette condition est consideree comme etant remplie si : 

a) pour la visibilite de lumibre rouge vers l'avant, il n'y a 
pas de visibilite directe de la surface de sortie de la lumibre 
d'un feu rouge, determinee par la procedure graphique indi- 
quee dans le detail A de la figure 1, dans la zone 1 d'un plan 
transversal situe B 25 m en avant du véhicule; 

b) pour la visibilite de lumibre blanche vers I'arribre, il n'y a 
pas de visibilite directe de la surface de sortie de la lumibre, 
determinee par la procedure graphique indiquee dans le 
detail B de la figure 2, dans la zone 2 d'un plan transversal 
situe B 25 m en arribre du vbhicule; 

c) dans leurs plans respectifs, les zones 1 et 2 sont limi- 
tees; 

1) en hauteur, par deux plans horizontaux situes res- 
pectivement B 1 m et B 2,20 m au-dessus du sol; 

2) en largeur, par deux plans verticaux faisant vers 
l'avant et vers I'arribre un angle de 15O vers I'exterieur par 
rapport au plan median du v6hicule, et passant par le ou 
les points de contact de plans verticaux parallbles au plan 
median et delimitant la largeur hors tout du vehicule (s'il 
y a plusieurs points de contact, celui qui est situe le plus 
en avant correspond au plan avant, celui qui est situe le 
plus en arribre correspond au plan arribre). 
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4.12 Connexions dlectriques 

4.12.1 Les connexions Blectriques doivent être telles que les 
feux de position avant, les feux de position arribre, les feux de 
position latdraux, les feux d’encombrement, les feux d’identifi- 
cation, lorsqu’ils existent, et le dipositif d‘eclairage de la plaque 
d’immatriculation ne puissent être allumes et dteints que simul- 
tanement. Cette prescription n’est pas valable quand on utilise 
les feux de position avant et arribre comme feux de stationne- 
ment. 

4.12.2 Les connexions dlectriques doivent être telles que les 
feux de route, les feux de croisement et les feux de brouillard 
avant et arribre ne puissent être allumes que si les feux indiques 
en 4.12.1 le sont Bgalement. Cependant, cette condition n’est 
pas imposee sur les feux de route ou les feux de croisement 
lorsque leurs avertissements lumineux consistent en l’allumage 
intermittent des feux de route, ou en l’allumage alterne B de 
courts intervalles des feux de croisement et des feux de route. 

4.13 Couleurs des feux 

Les couleurs de la lumibre Bmise par les feux sont les suivantes 
(voir annexe A) : 

Feu de route: 
Feu de croisement: 
Feu de brouillard avant: 

Feu de marche arribre: 
Feu indicateur de direction : 
Signal de detresse: 
Feu de stop: 
Feu d’eclairage de la plaque 

d‘immatriculation arribre: 
Feu de position avant: 

Feu de position arribre: 
Feu de brouillard arribre: 
Feu de stationnement: 

Feu d’encombrement : 

Catadioptre arribre, non 
triangulaire: 

Catadioptre arribre, triangu- 
laire: 

Catadioptre avant, non 
triangulaire: 

Catadioptre lateral avant et 
intermediaire, non trian- 
gulaire: 

non triangulaire: 

avant: 

Catadioptre lateral arribre, 

Feu de position lateral 

4 

blanc ou jaune selectif 
blanc ou jaune selectif 
blanc ou jaune selectif 

Blargi 
blanc 
jaune-auto 
jaune-auto 
rouge 

blanc 
blanc (le jaune selectif, ou 

un melange de blanc et de 
jaune selectif, est admis 
si le feu de position avant 
est incorpore dans un 
projecteur jaune selectif) 

rouge 
rouge 
blanc B l’avant, rouge B 

I‘arribre, jaune-auto si 
ces feux sont incorpores 
aux feux indicateurs de 
direction lateraux 

blanc B l’avant, rouge B 
I‘arribre 

rouge 

rouge 

couleur de la lumibre recue 

jaune-auto 

jaune-auto ou rouge 

jaune-auto 

Feu de position lateral inter- 

Feu de position lateral 

Feu d’identification avant: jaune-auto 
Feu d‘identification arribre: rouge 
Plaque d’identification : 

mediaire : jaune-auto 

arribre : jaune-auto ou rouge 

(sa couleur sera definie plus 
tard, aprbs decision des 
instances reglementaires) 

4.14 Tdmoins d’enclenchement 
Voir IS0  7227. 

4.15 Feux occultables 

4.15.1 L’occultation des feux est interdite, B l’exception de 
celle des feux de route, des feux de croisement et des feux de 
brouillard avant, qui peuvent être occultes lorsqu’ils ne sont pas 
en fonctionnement. 

4.15.2 Un feu d‘eclairage en position d’utilisation doit rester 
dans cette position si la defaillance indiquée en a) se produit 
seule ou en conjonction avec l’une des defaillances Bnumerees 
en b): 

a) absence de force motrice pour la manœuvre du feu; 

b) coupure de ligne involontaire, entrave, court-circuit B la 
masse dans les circuits Blectriques; defectuosite dans les 
conduites hydrauliques ou pneumatiques, flexibles, sol6noï- 
des, ou autres pieces qui commandent ou transmettent la 
force destinee B actionner le dispositif d’occultation. 

4.15.3 En cas de defectuosite de la commande d’occultation 
ou d’autres defauts citds en 4.15.2 a) et b), un dispositif d’eclai- 
rage occulte doit pouvoir être mis en position d’utilisation sans 
intervention d’outils. 

4.15.4 II doit etre possible de mettre les dispositifs d’eclairage 
en position d‘utilisation et de les allumer au moyen d‘une seule 
commande, cela n’excluant pas la possibilite de les mettre en 
position d’utilisation sans les allumer. Toutefois, dans le cas 
des feux de route et feux de croisement groupes, une telle com- 
mande n’est exigee que pour I’actionnement des feux de croise- 
ment. 

4.15.5 De la place du conducteur, il ne doit pas être possible 
d’arrêter intentionnellement le mouvement de projecteurs allu- 
mes avant que ceux-ci atteignent la position d’utilisation. 
Lorsqu’il y a un risque d’bblouissement d’autres usagers lors du 
mouvement des projecteurs, ces derniers ne doivent pouvoir 
s’allumer qu’aprhs avoir atteint la position finale. 

4.15.6 Quand un dispositif d’occultation est B une tempera- 
ture situee entre - 30 OC et + 50 OC, le feu d’eclairage doit 
pouvoir atteindre la position d‘ouverture complbte dans les 3 s 
qui suivent la manœuvre initiale de la commande. 

4.16 Nombre de feux 
Le nombre de feux, lorsqu’ils sont montes sur le vehicule, doit 
être Bgal au(x) nombre(s) specifi4s) dans les feuilles particu- 
libres aux feux (voir annexe 6). 
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I 25 m c 
/ M  

Surface trans- 

de la surface de 

Surface ou partie 

A - Procedure graphique 

Filament de la lampe -/ 

Figure 1 - Visibilit6 de lurnidre rouge vers l’avant 

N 
m c- 
8 

B: Des: 

25 m I 

Figure 2 - Visibilit6 de lurnidre blanche vers I’arridre 
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Cette surface doit &re considBrBe comme tangente B la surface de sortie de la lumibre. 

Plage Bclairante 

Axe de reference 

Centre de reference 

Angle de visibilite g6omBtrique 

Surface de sortie de la lumibre 

Surface apparente 

Direction d'observation 

Figure 3 - Dispositifs d'bclairage 
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Annexe A 

Caractéristiques colorirnétriques 
des feux d'éclairage et de signalisation 

A . l  Introduction 

Les caracteristiques colorimetriques des feux d'eclairage et de signalisation pour vehicules automobiles et leurs remorques ont eté 
determinees par la Commission Internationale de I'Eclairage (CIE), qui a estime souhaitable d'adopter dans certains cas [designes par 
un asterisque ("11 des limites diffbrentes de celles qui avalent Btb recommandees par le cornit6 technique CIE/TC 13.3, Couleur des 
signaux lumineux. En effet, les tensions appliquees aux bornes des lampes subissent des variations etendues et il importe d'Bviter les 
confusions qui pourraient être la consequence d'une tension trop faible ou trop &levee. Dans d'autres cas, les couleurs definies 
ci-dessous non pas et6 examinees par la CIE. 

A.2 Coordonnées trichromatiques 

Rouge limite vers le jaune 
limite vers le pourpre* 

Blanc limite vers le bleu 
limite vers le jaune 
limite vers le vert 
limite vers le vert 
limite vers le pourpre 
limite vers le rouge 

Y > 0,310 
Y < 0,500 
y < 0,150 + 0,640 x 
y < 0,440 
y > 0,050 + 0,750 Y 
y > 0,382 

Jaune-auto limite vers le jaune' 
limite vers le rouge* 
limite vers le blanc* 

y < 0,429 
y 0,398 
z < 0,007 

Jaune selectif limite vers le rouge* 
limite vers le vert* 
limite vers le blanc" 
limite vers valeur spectrale * 

y > 0,138 + 0,580 x 
y < 1,29 x - 0,100 
y > - x +  0,966 
y < - x + 0,992 

Jaune selectif Blargi limite vers le rouge 
limite vers le vert 

limite vers le blanc 

limite vers valeur spectrale 

y > 0,138 + 0,580 x 
y < 1,29 Y - 0,100 {; o,-ox + 0,940 

y < - x + 0,992 

* Voir chapitre A . l .  
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A.3 Zones colorimétriques correspondant aux limites recommandees 

T 

Figure 4 - Diagramme representant les zones du triangle des couleurs CIE correspondant aux limites indiquees dans le 
tableau du chapitre A.2 
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Feuille 
no 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
a 
9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
i a  
19 
20 
21 
22 
23 - 

Annexe B 

Feuilles de données des dispositifs d'éclairage 

Dispositif d'eclairage 

Feu de croisement 
Feu de route 
Feu de brouillard avant 
Feu de position avant 
Feu de stationnement 
Feu indicateur de direction avant (y  compris signal de detresse) 
Feu indicateur de direction lateral (y compris signal de detresse) 
Feu indicateur de direction arribre (y  compris signal de detresse) 
Feu de stop 
Feu de position arrihre 
Feu de brouillard arribre 
Feu de marche arrihre 
Feu d'eclairage de la plaque d'immatriculation arribre 
Catadioptre arribre 
Catadioptre lateral (avant et arrihre) 
Feu de position lateral (avant et arribre) 
Catadioptre lateral (intermediaire) 
Feu de position lateral (intermediaire) 
Feu d'encombrement (avant et arrihre) 
Feu d'identification (avant et arrihre) 
Plaque d'identification arrihre 
Catadioptre avant 
Catadioptre arribre triangulaire 

NOTE - Les schemas de configuration sont 'des exemples qui ne sont pas restrictifs. 

Voir 
page 

12 
14 
16 
i a  
20 
22 
24 
26 
28 
30 
32 
34 
36 
38 
40 
42 
44 
46 
48 
50 
52 
54 
56 
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1 Feu de croisement 

Autre possibilite I* --T 
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a) Application 

Pour vehicules B moteur uniquement. 

Autre possibilite 

b) Nombre 

2 

c) Dimensions (en millim8tres) 

HI < 1200 
H2 > 500 
E < 400 et < E du feu de route du même vehicule 

D > 600, ou 400 si la largeur hors tout du vehicule est inferieure a 1 300 

d) Configuration 

Peut etre groupe avec le feu de route et les autres feux avant. 

Ne peut être combine avec aucun autre feu. 

Peut être incorpore mutuellement 
- au feu de route, sauf si celui-ci est mobile en fonction du braquage de la direction; 

- aux autres feux avant. 

e) Angles minimaux de visibilitO gOomOtrique 

al: 15’ 

a2: IO0 

p , :  450 

p2: IO0 

f) Orientation 

Le rabattement LJ faisceau de croisement est mesure en condition statique dans tous les Btats c-8 charge definis dans I’ISO 4182. 
Dans 1‘6tat du vehicule B vide avec une personne B la place de conduite, le rabattement initial doit être regle entre 1 et 1,5 %. 

Le reglage initial doit &re expressement specif% par le constructeur pour chaque type de véhicule. 

Le rabattement doit rester entre 0,5 et 2,5 % dans tous les cas de charge definis dans I’ISO 4182. 

g) Branchement Olectrique fonctionnel 

La commande de passage en feu de croisement doit provoquer l’extinction simultanee de tous les feux de route. 

Les feux de croisement peuvent rester allumes en même temps que les feux de route. 
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