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Foreword

ISO (the International Organization for Standardization) is a worldwide
federation of national standards bodies (ISO member bodies). The
work of preparing International Standards is normally carried out
through ISO technical committees. Each member body interested in a
subject for which a technical committee has been established has the
right to be represented on that committee. International organizations,
governmental and non-governmental, in liaison with ISO, also take
part in the work. ISO collaborates closely with the International
Electrotechnical Commission (IEC) on all matters of electrotechnical
standardization.

Draft International Standards adopted by the technical committees are
circulated to the member bodies for voting. Publication as an
International Standard requires approval by at least 75 % of the
member bodies casting a vote.

International Standard ISO 611 was prepared by Technical Committee
ISO/TC 22, Road vehicles, Subcommittee SC 2, Brake systems and
equipment.

This third edition cancels and replaces the second edition
(ISO 611:1980), of which it constitutes a technical revision.

Annex A forms an integral part of this International Standard.
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Avant propos

L'ISO (Organisation internationale de normalisation) est une fédération
mondiale d'organismes nationaux de normalisation (comités membres de
I'ISO). L'élaboration des Normes internationales est en général confiée
aux comités techniques de I''SO. Chaque comité membre intéressé par
une étude a le droit de faire partie du comité technique créé a cet effet.
Les organisations internationales, gouvernementales et non gouverne-
mentales, en liaison avec I'lSO participent également aux travaux.
L'ISO collabore étroitement avec la Commission électrotechnique inter-
nationale (CEI) en ce qui concerne la normalisation électrotechnique.

Les projets de Normes internationales adoptés par les comités techniques
sont soumis aux comités membres pour vote. Leur publication comme
Normes internationales requiert I'approbation de 75% au moins des
comités membres votants.

La Norme internationale ISO 611 a été élaborée par le comité technique
ISO/TC 22, Véhicules routiers, sous-comité SC 2, Systémes de freinage
et équipements.

Cette troisieme édition annule et remplace la deuxieme édition
(ISO 611:1980), dont elle constitue une révision technique.

L'annexe A fait partie intégrante de la présente Norme internationale.
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Road vehicles —
Braking of
automotive vehicles
and their trailers —
Vocabulary

1 Scope

This International Standard de-
fines the principal terms in brak-
ing and braking equipment.
These terms may designate either
the systems or elements involved
during the operation of braking,
or the values characterizing the
whole or a part of the operation.
The terms thus defined apply to
road vehicles, i.e. automotive
vehicles, to towed vehicles and to
combinations of vehicles as
defined in ISO 3833.

2 Normative reference

The following standard contains
provisions which, through ref-
erence in this text, constitute
provisions of this International
Standard. At the time of publi-
cation, the edition indicated was
valid. All standards are subject to

Véhicules routiers —
Freinage des
véhicules automobiles
et de leurs remorques
— Vocabulaire

Domaine d'application

La présente Norme internationale
définit les principaux termes re-
latifs au freinage et a I'équipe-
ment de freinage. Ces termes
peuvent désigner soit des dispo-
sitifs ou éléments qui intervien-
nent au cours de l'opération de
freinage, soit des grandeurs qui
caractérisent tout ou partie de la-
dite opération. Les termes ainsi
définis s'appliquent aux véhicules
routiers, c'est-a-dire aux véhicules
automobiles, aux véhicules
tractés et aux ensembles de
véhicules tels que définis dans
I'I[SO 3833.

Référence normative

La norme suivante contient des
dispositions qui, par suite de la
référence qui en est faite, consti-
tuent des dispositions valables
pour la présente Norme interna-
tionale. Au moment de la publi-
cation, iI'édition indiquée était en

[opoXHbin
TpaHCcnopT —
TopmoXxeHue
aBToMoOb6unen
M npuyenos —
CnoBapb

O6nacTb NpUMeHeHUA

Hacrosawwnn MexnayHapoaHbin
CraHpapt onpepenseTr OCHOBHble
TEPMWHbI, OTHOCALINECA K TOPMO-
XEHNI0O KU TOopMo3HOMY obopy-
NOBaHWUIO. 3TU TepMWHbI MOryT
onpenenATb Kak CACTEMbI U 3ne-
MEHTbI, y4acTBylolWMe B npouecce
TOPMOXEHWSA, TaK W YUCIEHHbIe
napameTpbl,  XapakTepwusywowue
rnpouecc TOPMOXEHUA B LENIOM
wnn otaenbHbie ero 4vactm (cra-
aum). YkaszaHHble TEPMUHbI OTHO-
CATCA K OOPOXHOMY TPaHCMOpPTY,
T.e. aBToMobunAaMm, npuuenam u
aBTonoesngam, knaccncpuumpoBaH-
HbiM B MCO 3833.

HopmaTtuBHas ccbinka

MpuBeneHHbIN CTaHAapT BKIOYaeT
NONIOXEHWA, Ha KOTOPble OenaeTcA
CCbINKa B TeKCTe W KOTOpble CTaHO-
BATCA OCHOBOMOMAraloWMMnM A
HacToALwero MexayHapoaHoro
Cranpapta. Ha mMomeHT nybnuka-
UMK yKa3aHHOe u3faHue ABMANOCb
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revision, and parties to agree-
ments based on this Inter-
national Standard are encour-
aged to investigate the possibility
of applying the most recent
edition of the standard indicated
below. Members of IEC and ISO
maintain registers of currently
valid international standards.

ISO 3833:1977, Road vehicles —
Types — Terms and definitions.

3 Braking equipment
and systems

3.1 braking equipment: All the
braking systems fitted to a ve-
hicle whose function is to reduce
its speed or to bring it to a halt,
or to hold the vehicle stationary.

3.2 service braking system: All
the elements, the action of which
may be modulated, allowing the
driver to reduce, directly or indi-
rectly, the speed of a vehicle
during normal driving or to bring
the vehicle to a halt.

3.3 secondary braking system:
All the elements, the action of
which may be modulated, allow-
ing the driver to reduce, directly
or indirectly, the speed of a ve-
hicle or to bring the vehicle to a
halt in case of failure of the ser-
vice braking system.

3.4 parking braking system: All
the elements allowing the ve-
hicle to be held stationary mech-

vigueur. Toute norme est sujette
a révision et les parties prenantes

des accords fondés sur la
présente Norme internationale
sont invitées a rechercher la

possibilité d'appliquer I'édition la
plus récente de la norme indiquée
ci-aprés. Les membres de la CEl
et de I''SO possedent
le registre des Normes inter-
nationales en vigueur a un
moment donné.

ISO 3833:1977, Véhicules routiers
— Types — Dénominations et
définitions.

Equipement et dispositifs
de freinage

équipement de freinage: En-
semble des dispositifs de freinage
équipant un véhicule et qui ont
pour fonction de diminuer ou
d'annuler sa vitesse ou de le
maintenir immobile.

dispositif de freinage de service:
Ensemble des éléments, dont
l'action est modérable, permet-
tant au conducteur de diminuer
ou d'annuler, directement ou
indirectement, la vitesse d'un
véhicule pendant sa conduite
normale.

dispositif de freinage de secours:
Ensemble des éléments, dont
I'action est modérable, permet-
tant au conducteur de diminuer
ou d'annuler, directement ou
indirectement, la vitesse d'un
véhicule en cas de défaillance du
dispositif de freinage de service.

dispositif de freinage de station-
nement: Ensembie des éléments
permettant de maintenir mécani-
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pencreylowmM.  Jliobol  craHpapT
noaBepraeTcA NepecMoTpy, a Cro-
poOHaM, MPUHUMAIOWNM peLieHus
no nepecMoTpy HactosAwero Mex-
ayHapoaHoro CraHaapTta, npenna-
raeTcs M3blCKaTb BO3MOXHOCTb Npu-
MeHeHUs nocnegHen  pepakumn
cTaHaapTa, NPUBENEHHOrO  HUXe.
Ynerbt M3K 1 UUICO umeloT cnuckn
OENCTBYIOWNX HAa [OaHHOe BpeMs
MeXOyHapOOHbIX CTaHAaPTOB.

WNCO 3833:1977, HOpOXHbiIvi TpaHC-
nopt — Turnbl — TepmMuHbI 1 oripe-
fnerneHns.

Topmo3Hoe ob6opynoBaHue
M TOPMO3HbIE CUCTEMDbI

Topmo3Hoe ob6opyanoBaHue: Bce
TOPMO3HbIE€ CUNCTEMDbI, YCTaHOB-
neHHble Ha TPaHCMOPTHOM cpef-
(TBe U nNpeaHa3HadeHHbie AnA
YMEHbLUEHUA CKOPOCTM €ero ABW-
XEHWA, OCTaHOBKW WNN ynoep-
XaHnAa ero B HenoaBM>XHOM CO-
CTOAHWM MOCsie OCTaHOBKM.

pabouas Topmo3Haa cuctema: Bce
3/IeMeHTbI, MNo3BonAlWMe BOAU-
TEeNo MNPAMO  WUNM  KOCBEHHO
YMEHbWNTb CKOPOCTb WNU OCTa-
HOBUTb TPaHCMNOPTHOE CPEeAcTBO
B HOPManbHbIX YCNOBUAX 3KC-
nnyataumn. Ee nencreune asnAaetca
perynnpyembim.

3anacHan [BTopuyHan] TopmosHasn
cmcrtema: Bce aneMeHTbl, Mos-
BOMAOLME BOOUTENIO NMPAMO UNN
KOCBEHHO YMEHbLWWUTb CKOPOCTb
WM  OCTaHOBWUTbL TPAHCNOPTHOE
CPEencTBO B Cjly4ae HENCNPABHOCTU
paboueit TOpMO3HOW cucTeMsl. Ee
ReCTBME ABMAETCA  perynupye-
MbIM.

CTOAHOYHAA TOPMO3HaA CUcTeMa:
Bce anemeHTbI, No3sonsaiowmne yaep-
XKnBatb TpaHCNOPTHOE CpeacTso B
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anically, even on an inclined sur-
face, and particularly in the
absence of the driver.

3.5 additional retarding braking
system: All the elements allowing
the driver, directly or indirectly,
to stabilize or to reduce the speed
of the vehicle, particularly on a
long incline.

3.6 automatic braking system:
All the elements which brake the
vehicle automatically.

EXAMPLE

In the case of towed vehicles, the
automatic braking system acti-
vated by intended or accidental
separation from the towing ve-
hicle.

4 Constituent elements

A braking system comprises de-
vices for supplying energy, for its
control, for its transmission, for
braking, and, if necessary, a
supplementary device on the
towing vehicle for the towed
vehicle.

4.1 energy-supplying device:
Parts of a braking system which
supply, regulate and, if necess-
ary, condition the energy re-
quired for braking. It terminates
at the point where the transmis-
sion device starts, i.e. where the
various circuits of the braking
systems (see 5.2), including the
circuits of accessories if fitted,
are protected either towards the
energy-supplying device or from
each other.

NOTE 1 This also applies to the
case of a towed vehicle.

quement un véhicule immobile,
méme sur sol incliné, notamment
en l'absence du conducteur.

dispositif de freinage additionnel
de ralentissement: Ensemble des
éléments permettant au conduc-
teur, directement ou indirecte-
ment, de stabiliser ou de réduire
la vitesse d'un véhicule, notam-
ment sur une longue pente.

dispositif de freinage automa-
tique: Ensemble des éléments qui
freinent automatiquement le vé-
hicule.

EXEMPLE

Dans le cas de véhicules tractés,
le freinage automatique résulte
d'une séparation voulue ou acci-
dentelle du véhicule tracteur.

Eléments constitutifs

Un dispositif de freinage se
compose des dispositifs d'ali-
mentation en énergie, de com-
mande et de transmission, du
frein et, éventuellement, d'un
dispositif complémentaire sur le
véhicule tracteur pour le véhicule
tracté.

dispositif d'alimentation en
énergie: Parties d'un dispositif de
freinage qui générent, régulent et
éventuellement traitent |'énergie
nécessaire au freinage. |l se ter-
mine la ou le dispositif de
transmission commence, c'est-a-
dire la ou les divers circuits des
dispositifs de freinage (voir 5.2), y
compris les circuits des acces-
soires éventuels, sont protégés
soit par rapport au dispositif
d'alimentation en énergie, soit les
uns par rapport aux autres.

NOTE 1 Cela s'applique également
au cas d'un véhicule tracté.

ISO 611:1994(E/F/R)

HeNoOABMXHOM COCTOAHMWM [OaXxe
Ha HaKJIOHHOW NOBEPXHOCTN N, B
4aCTHOCTN, NpU OTCYyTCTBUN BOOWU-
TenA.

BCMOMoratenbHaas TOPMO3HaA Cu-
cTema; 3ameanuTens: Bce 3ne-
MEHTbI, no3Bponalne BoanTento
NPAMO WM KOCBEHHO CTabwunusu-
poBaTb UMW yMeHbLWaTb CKOPOCTb
TPaHCMOPTHOrO CPeacTsa, B 4acT-
HOCTN, Ha ANIMHHOM YKJIOHE.

aBToMaTMyeckas TOPMO3Has Cu-
crema: Bce »3nemeHTbl, aBTOMa-
TNYECKN 3aTOpMaxwuBalolme TpaHc-
NoOpTHOE CPeacTBo.

NPUMEP

Mpwn Hanuumm npuuena aBTOMa-
TNYeCKaa TOPMO3Has  cucrema
AENCTBYET B pe3ynbTaTe HamepeH-
HOrO UNN aBapUMNHOIo OTAENIEHUA
ero ot TArava.

CocTaBHble 4YacTu

Topmo3Haa cuctema BKIKOYaeT B
ceba ycTponctea ana cHabxeHus
dHepruewn, ynpasneHus, nepegayu,
TOPMOXEHWA, W, npu Heobxo-
AVMOCTW, AOMNONHWUTENbHOE YCT-
POWCTBO Ha TAraye Ansa npuuena.

YyCTPOMCTBO 3HeprocHabxeHus:
YacTb TOPMO3HOW CUCTEMBI, KOTO-
pas nopaet, perynvpyetr v, npu
Heob6xoaMmMocTw, npeobpasyeT
3Hepruio, Tpebyemyilo aOns Top-
MoXeHuA. OHO 3aKaH4YMBaeTcA B
MecTe, rae HauyuMHaeTCa YCTpon-
CTBO ONA Nepefayun 3Hepruu, T.e.
roe pasfuyHble KOHTypbl (cMm.5.2)
TOPMO3HbIX CUCTEM, BKIIOYAA KOH-
TYypbl  MOCTOPOHHWUX  noTpebu-
Tenen, 3awWMLalOTCA KakK OT 3Hep-
rocHabxatowero ycTpowucTBa, Tak
W Apyr ot apyra.

NMPUMEYAHUE 1 OHo B paBHOW CTe-
neHn NpMMEeHNMOo U AnNA NpUUEnHoro
TPaHCNOPTHOro CpeacTsa.
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4.2 energy source: Part of the
energy-supplying device which
generates the energy.

NOTE 2 It may be located away
from the vehicle (for example in the
case of a compressed air braking
system for a trailer) and may also be
the muscular strength of an individ-
ual.

4.3 control device: Parts of a
braking system which initiate the
operation and control the effect
of this braking system.

The control device starts

— at the point of application,
when directly operated by the
driver (or another person);

— at the point where the control
signal is fed into the braking
system when indirectly oper-
ated by the driver or when
operated without his inter-
vention.

It terminates either at the point
where the energy necessary to
produce the application force is
distributed or where a part of
that energy is distributed for
the control of that application
force.

NOTES

3 The control signal may be con-
veyed within the control device by,
for example, mechanical, pneumatic,
hydraulic or electrical means, in-
cluding the use of auxiliary or non-
muscular energy.

4 The control device may be oper-
ated:

— by the direct action of an in-
dividual, either by hand or foot;

— by the indirect action of the driver
or without any action (only in the
case of towed vehicles);

source d'énergie: Partie du dis-
positif d'alimentation en énergie
qui génere I'énergie.

NOTE 2 Eile peut se trouver hors du
véhicule (par exemple dans le cas
d'un dispositif de freinage a air
comprimé d'une remorque) et peut
également étre la force musculaire
d'une personne.

dispositif de commande: Parties
d'un dispositif de freinage qui
provoquent la mise en action et
commandent l'effet de ce dis-
positif de freinage.

Le dispositif de commande com-
mence:

— au point d'application, lors
d'une intervention directe du
conducteur (ou d'une autre
personne);

— la ou le signal de commande
est introduit dans le dispositif
de freinage, lors d'une inter-
vention indirecte du conduc-
teur ou s'il agit sans aucune
intervention de sa part.

Il se termine soit la ou I'énergie
nécessaire a la production de la
force de serrage est distribuée,
soit la ou une partie de cette
énergie est distribuée pour le
contrdle de cette force de serrage.

NOTES

3 Au sein du dispositif de com-
mande, le signal de commande peut
étre transmis, par exemple, par des
moyens mécaniques, pneumatiques,
hydrauliques ou électriques, incluant
l'utilisation d'énergie auxiliaire ou
non musculaire.

4 Le dispositif de commande peut
étre actionné:

— directement a la main ou au pied;

©1SO

WUCTOYHUK 3Heprum: Yactb 3Hep-
rocHabxaiolero YyCTponcTBa, KO-
Topas BblpabaTbIBAeT SHEPruIo.

NMPUMEYAHUE 2 OHa MoxeT ObITb
pacnonoxeHa BHE  TPAHCMNOPTHOro
cpencresa (Hanpumep, B Cly4ae MHeB-
MaTU4Yecko  TOPMO3HOW  CUCTEMBbI
npuuena) n MoxeT 6biTb Takke B BUAE
MYCKYSbHOW 3HEPIUY YenoBeka.

yCTPOMCTBO ynpaBneHusa: Yactb
TOPMO3HOM CUCTEMbI, KOTOpas
obecneunBaeT BCTynneHve B pa-
60Ty KM KOHTpONMpyeT NencTBme
3TOM TOPMO3HOW CUCTEMBbI.

YCTPOWCTBO ynpaBneHuA HauuHa-
eTca:

— B MecTe npunoxeHwma ynpa-
BIIAIOWEro BO3AENCTBMA NpU
HernocpeacTBEHHOM  yrpaBre-
HUK BoauTenemMm wnn apyrum
nuuom;

— B MecCTe, rae CcurHan ynpaene-
HUA BBOAWUTCA B TOPMO3HYIO
cucTeMy npu Henpsmom (Koc-
BEHHOM) ynpaBneHUn BoauTe-
nem wunu npu ynpasneHnun 6es
ero BMelaTenbCTBa.

OHO 3aKaH4YMBaeTCs B MecTe, rge
3HepruAa, Heobxoanmana anA nony-
YeHUA NPUBOOHOrO ycunusa, nnbo
YacTb 3TOW  3HeprMM  pacnpe-
nenseTcA AOnA YNpaefNeHUs yKa-
3aHHbIM NPUBOAHLIM yCuUnnem.

NPUMEYAHUA
3 YnpaBnaowuha  cMrHan  MoOXeT
nepepasaTtbCA  BHYTPW  YCTPOWCTBA

ynpaBfieHns, Hanpumep, MexaHuuec-
KUMKW, NHEBMAaTUYeCKUMUW, rMapasnu-
YeCKMMU Unn 3MeKTpuYecKkuMu cpen-
CTBaMK, BKJllOYaA  MUCMNONb3OBaHue
BCIOMOraTenibHOW NN HeMYCKYIbHOWN
aHeprum.

4 YCTPOWCTBO yNpaBneHUs MoXeT
NPUBOANTLCA B AENCTBME:

— ApAMbIM BOBﬂeVICTBMeM BoaunTensa
WAN UHOTrO NNLA, KaK PYKOM, Tak u
HOrown;



©ISO

— by variation of the pressure in a
connecting pipe or of the electric
current in a cable between the
towing and towed vehicles at the
time of operation of one of the
braking systems of the towing
vehicle, or in the case of a failure;

— by the inertia of the vehicle or by
its weight or that of one of its
constituent elements (e.g. by ap-
proach or separation of the tow-
ing and towed vehicles or by the
lowering of a constituent el-
ement).

4.4 transmission device: Parts of
a braking system which transmit
the energy distributed by the
control device.

It starts either at the point where
the control device terminates or
at the point where the energy-
supplying device terminates, and
it terminates at the point where
the brake starts.

NOTE 5 The transmission device
may, for example, be of mechani-
cal, hydraulic, pneumatic (pressure
above or below atmospheric) electric
or combined (e.g. hydromechanical,
hydropneumatic) type.

45 brake: Parts of a braking
system in which the forces op-
posing the movement or ten-
dency to movement of the ve-
hicle develop.

45.1 friction brake: Brake in
which the components attached
to a fixed part of the vehicle are
applied by the application force

— par intervention indirecte du con-
ducteur, ou sans aucune inter-
vention de sa part, dans le cas de
véhicules tractés;

— par variation de pression dans
une conduite de liaison, ou de
courant électrique dans un cable
entre véhicule tracteur et véhicule
tracté lors de I'actionnement d'un
des dispositifs de freinage du vé-
hicule tracteur, ou en cas de dé-
faillance;

— par inertie du véhicule ou par le
poids du véhicule ou d'un de ses
éléments constitutifs (par exemple
par rapprochement ou éloignement
entre le véhicule tracteur et le véhi-
cule tracté, ou par abaissement d'un
élément constitutif).

dispositif de transmission: Parties
d'un dispositif de freinage qui
transmettent I'énergie distribuée
par le dispositif de commande.

Il commence soit 1a ou se termine
le dispositif de commande, soit la
ou se termine le dispositif d'ali-
mentation en énergie, et se ter-
mine la ou commence le frein.

NOTE 5 Le dispositif de transmis-
sion peut étre, par exemple, du type
mécanique, hydraulique, pneuma-
tique (a pression supérieure ou infé-
rieure a la pression atmosphérique),
électrique ou combiné (par exemple
hydromécanique ou hydropneuma-
tique).

frein: Parties d'un dispositif de
freinage dans lesquelles les for-
ces s'opposant au mouvement ou
a la tendance au mouvement du
véhicule sont créées.

frein a friction: Frein dans lequel
des pieces solidaires d'une partie
fixe du véhicule sont appliquées
par la force de serrage contre une

ISO 611:1994(E/F/R)

— KOCBEHHbIM BO3fENCTBMEM BOAU-
TenAa wunu 6e3 BCAKOro BoO3fgein-
CTBUA C €ro CTOPOHbl, TONbKO B
ciyyae NpULENHOro TpaHCNopT-
HOro cpeacTea:

— W3MEHEHWEM Q[aBfieHNs B coeau-
HUTenbHOM Tpybonposoae wnu
3MeKTPUYECKOro Toka B MnpoBofae
Mexgay TArayom u Mpuuenom BoO
BpeMA [OeNCTBUA OAHOW U3 TOp-
MO3HbIX CUCTEM TAradya, nubo B
Clyyae HeUCnpaBHOCTY;

— WHepuMel TPaHCNOPTHOrO CPEencTsa
WUAN ero BeCOM WM yKasaHHbIMU
chakTOopamn  ogHoW U3 ero
COCTaBHbIX yYacteil (Hanpumep,
cbnuxeHnem wunuM pasgeneHvem
TAraya u npwuuena nubo onyc-
KaHMEM COCTAaBHOIO 3N1eMEHTA).

YCTPOWCTBO nepeAayy >dHepruu;
NpUBOA: YacT TOPMO3HOW cucTe-
Mbl, KOTOpble NepenalT 3HEPruio,
pacnpenensemMyio ynpasnsaiowmnm
YCTPOWCTBOM.

OHO HauMHaeTcas B MecTe, rae
3aKaHYMBAETCA ynpasnalowee ycT-
ponctBo, nnbo B MecTe, rae
3aKaH4YMBaeTCA 3HeprocHabxaio-
lee YCTPOWCTBO, U 3aKaH4YMBaeTcA
B TOM MeCTe, rie HauuHaeTcs Top-
MO3HOW MeXaHUN3M.

NPUMEYAHUE 5 MMpueoa MOXET 6bITb,
HanpuMep, MeXaHW4eCcKUM, rapaBnu-
YeckMM, NHeBMaTMYeckum (C  nasne-
HUEM BbILE UN HUXE aTMOChepHOro),
IMNEKTPUYECKUM, WK KOMOMHNPOBAH-
HbIM (Hanpymep, MAPOMEXaHNYECKUM,
rMMAPONHEBMATUYECKUM).

TOPMO3; TOPMO3HOW MeXaHU3M:
YacT¥ TOPMO3HOMN CUCTEMBbI, B KO-
TOPbIX CO3[AIOTCA CWMbl, NPOTW-
BOMENCTBYIOWMNE ABWXEHWNIO WK
TEHAEHUUN K ABWXEHUIO TPaHC-
NOPTHOrO CPeacTBa.

(ppUKLUNOHHBIA TOpMO3: TOpPMO3,
B KOTOPOM pgevanu, npukpe-
NAeHHble K HenoaBWMXHOW YacTu
TPaHCMOPTHOrO CPEeAcTBa, MPUXKU-
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against one or more components
attached or coupled to a wheel or
an assembly of wheels.

NOTE 6 The friction brake in which
the effect of application force(s) is
increased by the friction forces is
called a "self-servo" type.

45.1.1 drum brake: Friction
brake in which the friction forces
are produced between the com-
ponents attached to a fixed part
of the vehicle and the internal or
external surface of a drum.

45.1.2 disc brake: Friction brake
in which the friction forces are
produced between the compo-
nents attached to a fixed part of
the vehicle and the faces of one
or more discs.

4.5.2 positive engagement brake
(lock): Brake in which non-
rotating elements of the vehicle
prevent, by positive engagement,
the movement of components
attached in a permanent manner
to a wheel or an assembly of
wheels.

NOTE 7 Positive engagement brakes
are normally only applied when the
vehicle is stationary.

45.3 retarder: Mechanism whose
function is to reduce or to
stabilize the speed of a vehicle,
for example on a long incline, but
not to stop it.

ou des piéces liées ou accouplées
a une roue ou a un groupe de
roues.

NOTE 6 Le frein a friction dans
lequel I'effet de la (des) force(s) de
serrage est augmenté par les forces
du frottement est appelé «frein auto-
serreur».,

frein a tambour: Frein a friction
dans lequel les forces de frotte-
ment sont produites entre les
piéces solidaires d'une partie fixe
du véhicule et la surface interne
ou externe d'un tambour.

frein a disque: Frein a friction
dans lequel les forces de frotte-
ment sont produites entre les
pieces solidaires d'une partie fixe
du véhicule et les faces d'un ou
de plusieurs disque(s).

frein a engagement positif: Frein
dans lequel des éléments non
rotatifs du véhicule empéchent,
par engagement positif, le mou-
vement de piéces liées d'une
fagon permanente a une roue ou
a un ensemble de roues.

NOTE 7 Les freins a engagement
positif ne peuvent normalement étre
mis en action que lorsque le véhicule
est a l'arrét.

ralentisseur: Mécanisme dont la
fonction est de réduire ou de
stabiliser la vitesse d'un véhicule,
par exemple sur une longue
pente, mais non de l'arréter.
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MaloTCA NPUBOAHOM CUNMOW K
OAHOW VNN HECKOSbKUM fAeTansm,
NPUKPENMIEHHbIM WX CBA3AHHbIM
C KOfIeCOM Unu rpynnou Konec.

NMPUMEYAHUNE 6 ®puKUMOHHBLIA  TOp-
Mo03, B KoTopom 3chdbekT OT aencTens
NPUBOAHON CWUNbl yCUNMBaETCA Cuna-
MU TPEHUA, Ha3bIBaeTCA , TOPMO3OM C
camoycuneHunem”.

6apabaHHbIi TOpMO3: DPUKLIMOH-
HbI TOPMO3, B KOTOPOM CWrbI
TpeHUA CO3[aloTCA Mexay Aerva-
NAMM, NPUKPENNEHHbIMU K Henof-
BMXKHOM 4aCcTM  TPaHCMOPTHOro
cpeactBa M HapyXHOW  unn
BHYTPEHHEeW NoBepxHOCTbio Hapa-
6aHa.

ANCKOBbIN TOPMO3: D PUKUMNOH-
HbIi TOPMO3, B KOTOPOM CWIbl
TPEeHWA CO3AAloTCA MexXAay aeTans-
MM, MPUKPENEHHBIMA K Henom-
BUXHOW 4acTW TPAHCMOPTHOrO
CPeacTBa W TOPUEBLIMW MOBEPX-
HOCTAMM ofHOro unu 6onee awc-
KOB.

TOPMO3 C 3aBeAOMbIM BKINioue-
Huewm; ctonop: Topmo3, B KOTO-
pOM HeBpalwalowWwmeca 3nemMeHTbl
TPaAHCMNOPTHOrO CpeacTBa npeno-
TBpPAWaAIOT, NyTeM 3aBegoMoro
BK/IOYEHWA, [OBWXEHME peTanen,
NPUKpPEnneHHbIX MOCTOAHHO K KO-
necy unm rpynne Konec.

NMPUMEYAHUE 7 Topmosa ¢ 3aBepno-
MbIM BKIOY€HUEM OObIYHO NPUBO-
AATCA B AenCcTBue, Korpa TpaHcnopT-
HO€E CPefcTBO HEMOABUXHO.

3amepgnutenb: MexaHv3aM, yHK-
umeﬁ KOTOPOro ABnAeTcA CHuxe-
HWe unu cTabunusaumsa CKopocTw
TPaHCMNOPTHOrO CPeAcTBa, B 4acT-
HOCTU, Ha ANnTenbHOM YKIIOHe, HO
He OCTaHOBKa €ro.
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45.3.1 retarder by combustion
engine: Retarder where the
combustion engine, linked to the
driving wheels, exercises a re-
tarding effect on the moving
vehicle, caused for example by a
reduction in the fuel supply, by a
throttling of the air supply, by a
throttling of the outlet of the ex-
haust gases or by a modification
of the valve opening times.

45.3.2 retarder by electric trac-
tion motor: Retarder where the
electric traction motor, linked to
the driving wheels, exercises a
retarding effect on the moving
vehicle, caused for example by
functioning as a current gener-
ator.

45.3.3 hydrodynamic retarder:
Mechanism in which a retarding
effect is obtained by the action of
a liquid on components linked to
one or more wheels, or to
elements of the power transmis-
sion of the vehicle which are
themselves linked to the wheels.

45.3.4 aerodynamic retarder:
Mechanism in which a retarding
effect is obtained by causing an
increase in the air resistance (e.g.
by the deployment of movable
surfaces).

45.3.5 electromagnetic retarder:
Mechanism in which a retarding
effect is obtained by the action of
a magnetic field on a rotating
metallic disc (eddy current,
hysteresis) linked to one or more
wheels, or to elements of the
power transmission of the vehicle
which are themselves linked to
the wheels.

ralentisseur par moteur a com-
bustion: Type de ralentisseur
dans lequel le moteur a combus-
tion, relié aux roues motrices,
exerce sur le véhicule en mou-
vement un effet retardateur pro-
voqué, par exemple, par une
diminution de I'alimentation en
combustible, par I'étranglement
de l'alimentation en air, par
I'étranglement de la sortie des
gaz bralés, ou par une modifica-
tion des temps d'ouverture des
soupapes.

ralentisseur par moteur électri-
que: Type de ralentisseur dans
lequel le moteur électrique de
traction, relié aux roues motrices,
exerce sur le véhicule en mou-
vement un effet retardateur pro-
voqué, par exemple, par son
fonctionnement en générateur de
courant.

ralentisseur hydrodynamique:
Mécanisme dans lequel un effet
retardateur est obtenu par l'action
d'un liquide sur des piéces qui
sont liées a une ou plusieurs
roue(s), ou sur des éléments de la
transmission d'entrainement du
véhicule, eux-mémes en liaison
avec les roues.

ralentisseur aérodynamique: Me-
canisme dans lequel un effet
retardateur est obtenu en provo-
quant l'accroissement de la ré-
sistance de l'air comme, par
exemple, par déploiement de
surfaces mobiles.

ralentisseur électromagnétique:
Mécanisme dans lequel un effet
retardateur est obtenu par I'action
d'un champ magnétique sur un
disque métallique en rotation
(courants de Foucault, hystéré-
sis), qui est lié a une ou plusieurs
roue(s) ou aux éléments de la
transmission d'entrainement du
véhicule, eux-mémes en liaison
avec les roues.
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MOTOpPHbII 3ameanuTenb: Tun 3a-
MeanuTenA, B KOTOPOM aABuUrartersib
BHYTPEHHEro CropaHuA, CBA3aH-
HblW C Beaywummu Konecamu,
OKa3blBaeT 3amemnAlowMnA dchdekT
Ha [OBMXYIlEeCs TpPaHCNOpPTHOe
CPEeacTBoO, Bbl3BaHHbIWA, Hanpumep,
YMEHbLIEHNEM MofayYn TOMMMBA,
ApOCCEnNMpoOBaHMEM MoAayYM BO3-
ayxa, ApoCCennpoBaHMEM MoOTOKa
BbIXNOMHbIX ra3oB WM U3MEHe-
HWEeM BpPEMEHU OTKpPbITOro Co-
CTOAHMA KknanaHos (a3 raso-
pacnpenenedus).

3MEeKTPOMOTOPHbIA 3ameanuTenb:
Tun 3amMennuTens, B KOTOPOM 3neK-
TPUYEeCKUA TArOBbIA [OABUraTenb,
CBA3AHHbLIA C BeaywuMMmn Kone-
camMu, OKa3biBaeT 3aMeanArwnn
3bpekT Ha ABUXKYLIEECA TpaHC-
NOpPTHOE CPEeAcCTBO, BbI3BaHHbIN,
Hanpumep, YHKLUMOHMPOBAHMEM
ero B pexvme reHeparopa.

rMagpoAMHaMUYecKUA  3amepnu-
Tenb: MexaHn3M, B KOTOPOM 3a-
MeanAlwnin - 3codekT nonyyaerca
AENCTBUEM XMOKOCTU Ha pfeTanu,
CBA3aHHble C oflHMM unn b6onee Ko-
necamu, vnn Ha 3MeMeHTbl TpaHC-
MWCCAM  TPAHCMOPTHOIO CPEnCTBa,

KOTOpble CaMW CBA3aHbl C Kone-
camMu.
aBpOﬂMHaMMHeCKMﬁ 3ameanuTtens:

MexaHun3Mm, B KOTOPOM 3amMennsio-
wun  3cbdbekT nonyvaeTcA MNoBbl-
WeHMeM COMPOTMBNEHUA BO3AyXa,
HanpvMmep, pasBepTbiBaHWEM nof-
BVDKHbIX MOBEPXHOCTEN.

3MEeKTPOAMHAMUYECKUIA 3ameanu-
Tenb: MexaHu3M, B KOTOPOM 3a-
Mepnalownn 3ddekT nonyyaercs
OeNCcTBMEeM MarHUTHOTrO Mnons Ha
BpallaloWunncA MeTanInyeckni
avuck  (BMXpeBble TOKW, rucTe-
pe3unc), CBA3aHHbLIN C OOHUM WK
HECKONbKUMW KonecamMu unu sne-
MEHTAMWN  TPAHCMMWUCCMM  TPaHC-
NMOPTHOrO CPEACTBa, KOTOPble CaMm
CBA3aHbl C Konecamu.
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4.5.3.6 friction retarder: Mech-
anism in which a retarding effect
is obtained by dry or fluid-
immersed friction between com-
ponents attached to a fixed part
of the vehicle and components
linked to the wheels, or to el-
ements of the power train of the
vehicle which are themselves
linked to the wheels.

4.6 supplementary device on
towing vehicle for towed vehicle:
Parts of a braking system on a
towing vehicle which are in-
tended for the supply of energy
to, and control of, the braking
systems on the towed vehicle. It
comprises the components be-
tween the energy-supplying de-
vice of the towing vehicle and the
supply line coupling head (in-
clusive) and between the trans-
mission device(s) of the towing
vehicle and the control line coup-
ling head (inclusive).

5 Definitions of braking
systems relating to nature
of constituent devices

5.1 Definitions of braking
systems relating to energy-
supplying device

(in the sense of 4.1)

5.1.1 muscular energy braking
system: Braking system in which
the energy necessary to produce
the braking force is supplied
solely by the physical effort of
the driver.

ralentisseur a friction: Mécanisme
dans lequel un effet retardateur
est obtenu par frottement a sec
ou a immersion dans un fluide
entre les piéces solidaires d'une
partie fixe du véhicule et les
pieces liées aux roues ou aux
éléments de transmission du vé-
hicule, eux-mémes en liaison
avec les roues.

dispositif complémentaire sur le
véhicule tracteur pour le véhicule
tracté: Parties d'un dispositif de
freinage d'un véhicule tracteur
destinées a I'alimentation en
énergie et a la commande des
dispositifs de freinage du véhicule
tracté. Il se compose des piéces
comprises entre le dispositif
d'alimentation en énergie du
véhicule tracteur et la téte d'ac-
couplement de la conduite d'ali-
mentation (incluse) et entre le
(les) dispositif(s) de transmission
du véhicule tracteur et la téte
d'accouplement de la conduite de
commande (incluse).

Définitions des dispositifs
de freinage relatives a la
nature des éléments
constitutifs des dispositifs

Définitions des dispositifs de
freinage relatives au dispositif
d'alimentation en énergie

(au sens de 4.1)

dispositif de freinage a énergie
musculaire: Dispositif de freinage
dans lequel I'énergie nécessaire a
la production de la force de frei-
nage est fournie uniquement par
I'effort physique du conducteur.
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thpUKUNOHHBIA 3amepgnutenb: Me-
XaHn3M, B KOTOpPOM 3aMennsio-
wun 3cpdekT nonydvaertca Bien-
CTBME CYyXOro WM >XMAKOCTHOrO
TPEeHUA Mexay petanamu, npwu-
KPEnieHHbIMU K HEMoABMXHbIM
YacTAM TPaHCNOPTHOro CpeacTsa,
W petansMun, CBasaHHbIMWU C KO-
necamm wnu geTanAMu  TPaHC-
MWCCUK, KOTOPbIE CaMU CBA3aHbI C
Konecamm.

AOMNONHUTENbHOE YCTPOICTBO Ha
TAraye ans npuuyena: Yacto TOp-
MO3HOM CUCTEMbI TArada, npen-
Ha3zHa4YeHHan s nogayn 3Heprum
M yNpaBneHWA  TOPMO3HbIMMU
cmctemamm npuuena. OHa BKtO-
yaeT B cebAa 4yacTn, pacnonoxex-
Hble MexXay 3HeprocHabXalowmnm
YCTPOWCTBOM TAradya v CoeauHu-
TeNbHON rOfIOBKOWN MuTalouwen ma-
rucTpanuy (BKIIOYUTENbHO) N MeX-
oy nepepawowmm(n) yCTPOWUCTBOM
(ycTponcTBaMKn) TAradya v coeou-
HUTENbHOW rONOBKOW YNpaBnsaio-
wern Maructpanu (BKIoYMTeNbHO).

OnpepeneHusn,
Xapakrtepusyiowme
cum3amnyeckyio cymHOCTb
CcOoCTaBHbIX YacTen
TOPMO3HbIX CUCTEM

OnpepeneHna TOPMO3HbIX
cuMcTeMm, Xxapakrepusyowme
poa ucnonbsyemMon nMmu
3HEepPrum UNun TN yCcTponcTea
3HeprocHabxenwusa (n. 4.1)

TOPMO3HaA  CUCTeMa, MCMONb-
3yIOWan MYCKYNbHYIO 3JHepruio:
TopMmo3Haa cuctema, B KOTOPOW
3Heprua Heobxoanmas anAa nony-
YeHUA TOPMO3HOW CWNbl, CO3Aaa-
eTCA TONbKO 3a cyeT PM3NYeCcKoro
yCUnusa soauTens.
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5.1.2 energy/power-assisted
braking system: Braking system
in which the energy necessary to
produce the braking force is
supplied by the physical effort of
the driver and one or more en-
ergy-supplying device(s).

EXAMPLES

Vacuum-assisted braking system
(with vacuum booster).

(Compressed) air-assisted brak-
ing system (with air booster).

Power hydraulic-assisted braking
system (with hydraulic booster).

5.1.3 non-muscular energy/full-
power braking system: Braking
system in which the energy
necessary to produce the braking
force is supplied by one or more
energy-supplying devices ex-
cluding the physical effort of the
driver.

EXAMPLES
Full-air braking system.

Full-power braking

system.

hydraulic

Air over hydraulic braking sys-
tem.

NOTE 8 However, a braking system
in which the driver can increase the
braking force, in the total failed
energy condition, by muscular effort
acting on this system, is excluded
from the above definition.

dispositif de freinage assisté par
énergie auxiliaire: Dispositif de
freinage dans lequel I'énergie né-
cessaire a la production de la
force de freinage est fournie par
I'effort physique du conducteur et
un ou plusieurs dispositif(s) d'ali-
mentation en énergie.

EXEMPLES

Dispositif de freinage a dépres-
sion (avec amplificateur a dé-
pression).

Dispositif de freinage a air com-
primé (avec amplificateur a air).

Dispositif de freinage a énergie
hydraulique (avec amplificateur
hydraulique).

dispositif de freinage a énergie
non musculaire: Dispositif de frei-
nage dans lequel I'énergie néces-
saire a la production de la force
de freinage est fournie par un ou
plusieurs dispositif(s) d'alimenta-
tion en énergie, a I'exclusion de
I'effort physique du conducteur.

EXEMPLES

Dispositif de freinage a air com-
primé.

Dispositif de freinage a transmis-
sion hydraulique.

Dispositif de freinage a transmis-
sion hydropneumatique.

NOTE 8 Les dispositifs de freinage
dans lesquels le conducteur peut
accroitre la force de freinage par ef-
fort musculaire sur le dispositif en
cas de défaillance totale d'énergie
sont exclus de cette définition.
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TOPMO3HaA CUCTEMA, WCMNOoNb3yio-
Wasa AOMNONHUTENbLHYIO 3HEpPruio
[c ycmnutenem]: TopmosHaa cu-
cTema, B KOTOPOW 3HepruA, Heob-
xoaMmaa anAa  nonydeHus TOpP-
MO3HOM CWfbl, CO3AAeTCA 3a cyer
PU3NYECKOrO YCUNNA BOAUTENA U
O[IHOr0 WM HECKOSbKUX 3HEepro-
CHabXaloWKWX YCTPOWNCTB.

NPUMEPbI

TopmosHasa cnctema € BaKyyMHbIM
ycunutenem.

TOpM03HaR caimcTtemMa € nHeBmMmatu-
YyeCckKnM ycmnumrtenem.

TOpM03Haﬂ amcreMa ¢ ruapoycu-
nuntenem.

TOPMO3Haa cucTeMa, He Tpe-
6yowana MYCKynbHOW 3Heprum:
TopMoO3HaA cuctemMa, B KOTOpOW
3Heprus, HeobxoauMmas aOnA no-
Ny4YeHWA TOPMO3HOW CWUnbl, CO-
30aeTcA OAHUM WM HECKOSbKNMM
3HeprocHabxamwwmmmn  YCTpOUCT-
BamMn 6e3 uCnonb3oBaHMA My-
CKYSIbHOI'O YyCUNUA BOAUTENA.

MPUMEPbI

TOpMO3HaF| canmcteMma C nNHeBMa-
Tn4ecknm npmnesoaomMm.

TopmMoO3HaA cucteMa C HACOCHbIM
rMaponpuBoOaOM.

TOpMOBHaH cnmcrteMma ¢ NHeBMO-
rmapasnnyeckum NnpnBoaoM.

NMPUMEYAHUE 8 TopmosHbie cucre-
Mbl, B KOTOpbIX BOAUTENb B YCNOBMAX
NONHOW MNOTEpU 3Heprum us-3a He-
MCNPaBHOCTU, MOXET yBENUUYNTL TOp-
MO3HYyIO cuny nytem MycCcKynbHOro
BO3AEACTBMA Ha YCTPOWCTBO Yynpa-
BNIEHWA, He NonagaloT noa Bblwenpu-
BefleHHOe onpenenexHue.
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5.1.4 inertia braking system:
Braking system in which the en-
ergy necessary to produce the
braking force arises from the ap-
proach of the trailer to its towing
vehicle.

5.1.5 gravity braking system:
Braking system in which the en-
ergy required for braking is sup-
plied by the lowering of a con-
stituent element of the trailer,
due to gravity.

5.1.6 spring braking system:
Braking system in which the en-
ergy required for braking is sup-
plied by one or more spring(s)
acting as an energy accumulator.

5.2 Definitions of braking
systems relating to arrange-
ment of transmission device

5.2.1 single-circuit braking sys-
tem: Braking system having a
transmission device embodying a
single circuit.

NOTE 9 In the event of a failure in
the transmission device, no energy
for the production of the application
force can be transmitted by this
transmission device.

5.2.2 dual-circuit braking sys-
tem: Braking system having a
transmission device embodying
two circuits.

NOTE 10 In the event of a failure in
the transmission device, energy for
the production of the application
force can still be transmitted, wholly
or partly, by this transmission de-
vice.

10

S

dispositif de freinage a inertie:
Dispositif de freinage dans lequel
I'énergie nécessaire a la produc-
tion de la force de freinage appa-
rait lors du rapprochement de la
remorque vers son véhicule trac-
teur.

dispositif de freinage a com-
mande par gravité: Dispositif de
freinage dans lequel I'énergie né-
cessaire a la production de Ia
force de freinage est fournie par
I'abaissement par gravité d'un
élément constitutif de la remor-
que.

dispositif de freinage a ressort:
Dispositif de freinage dans lequel
I'énergie exigée pour le freinage
est fournie par un ou plusieurs
ressort(s) agissant comme accu-
mulateur(s) d'énergie.

Définitions des dispositifs de
freinage relatives a la struc-
ture du dispositif de trans-
mission

dispositif de freinage a simple
circuit: Dispositif de freinage doté
d'un dispositif de transmission
comportant un seul circuit.

NOTE 9 En cas de défaillance dans
le dispositif de transmission, aucune
énergie pour la production de la force
de serrage ne peut étre transmise par
ce dispositif de transmission.

dispositif de freinage a double
circuit: Dispositif de freinage doté
d'un dispositif de transmission
comportant deux circuits.

NOTE 10 En cas de défaillance dans
le dispositif de transmission, I'éner-
gie pour la production de la force de

" serrage peut encore étre transmise

complétement ou partiellement par
ce dispositif de transmission.
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MHEpLMOHHaA TOPMO3HAaA CU-
ctema: Topmo3Has cucTemMa, B
KOTOpPOW 3HepruA, Heobxoammasn
AnNA co3naHusA TOPMO3HOW CuUnbl,
BO3HUKaeT OT cO6nuxeHus npwu-
uena ¢ TArayom.

rpaBATaLMOHHAsA TOPMO3HaA K-
crema: TopMmo3Haa cucTeMa, B
KOTOPOM 3Heprus, Heobxoaumas
ANA co3naHMA TOPMO3HOW CUNbI,
co3gaeTca OT onyckaHua (nane-
HWA) COOTBETCTBYIOLIErO 3neMeHTa
npuuena BCcneacTsme TAXECTN.

NPYy>XXWHHaA TOPMO3HaA cUCTeMa:
TopMoO3Hasa cucTeMa, B KOTOPOM
3HepruAa, Heobxoammasa ans co-
3a0aHNA TOpMO3HOﬁ cnnbl, noAaa-
€TCA OOHOW WM  HeCcKONbKUMU
NPyXvWHamK, AenCTBylownMMn B
KayecTBe 3HepProakkyMysATOpPOB.

OnpepeneHnsa TOPMO3HbIX
cucTeMm, xapakrepusyiowue
CXemy yCcTponcTBa nepepayv
3Hepruu (npuBopa)

OfHOKOHTYpHaA TOpMO3Hasa -
crema: TopMoO3Has cucTteMa, UMelo-
Wwasa nepenatollee YCTPOMUCTBO, CO-
nepxatlee ofiH KOHTYp.

NMPUMEYAHUE 9 B cnyvae Heucnpas-
HOCTM B nepepaloweM YyCTPOWCTBE
3TUM nepeaanwWmM YCTPOUCTBOM He
MoxeT 6bITb nepenaHa sHeprua ans
€O3aHUA NMPUBOAHOIO YCUNUA.

ABYXKOHTYpHas TOPMO3HaA Cu-
crema: TOpMO3HasA cUCTeMa, UMelo-
Wwas nepepaiowee YCTPOWCTBO, CO-
nepxaluee ABa KOHTypa.

NPUMEYAHUE 10 B ciyyae Heuc-
NpPaBHOCTU B MepenalmolleM YCTPOW-
CTBE 3TUM NepeaalowmnmM ycTponcTBOM
MoxeT ObiTb nepegaHa MOMHOCTbIO
nnm 4actn4yHO 3HeprmnAa AnAa cos3paHuA
NPUBOAHOIO YCUAUA.
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5.2.3 multi-circuit braking sys-
tem: Braking system having a
transmission device embodying
several circuits.

NOTE 11 In the event of a failure in
the transmission device, energy for
the production of the application
force can still be transmitted, wholly
or partly, by this transmission de-
vice.

5.3 Definitions of braking
systems relating to vehicle
combinations

5.3.1 single-line braking system:
Assembly in which the braking
systems of the individual vehicles
act in such a way that a single
line is used both for the energy
supply to, and for the control of,
the braking system of the towed
vehicle.

5.3.2 two-line or muliti-line
braking system: Assembly in
which the braking systems of the
individual vehicles act in such a
way that two or more lines are
used separately and simultane-
ously for the energy supply to,
and for the control of, the braking
system of the towed vehicle.

5.3.3 continuous braking sys-
tem: Combination of braking sys-
tems for vehicles forming a ve-
hicle combination offering the
following characteristics:

a) the driver, from his driving
seat, may modulate by a sin-
gle operation a directly-oper-
ated control device on the

dispositif de freinage a circuits
multiples: Dispositif de freinage
doté d'un dispositif de transmission
comportant plusieurs circuits.

NOTE 11 En cas de défaillance dans
le dispositif de transmission, I'éner-
gie pour la production de la force de
serrage peut encore étre transmise
completement ou partiellement par
ce dispositif de transmission.

Définitions des dispositifs de
freinage relatives aux
ensembles de véhicules

dispositif de freinage a conduite
unique: Ensemble dans lequel les
dispositifs de freinage des véhicu-
les individuels interviennent de
telle maniére qu'une seule
conduite est utilisée a la fois pour
I'alimentation en énergie et pour
la commande des freins du
véhicule tracté.

dispositif de freinage a deux ou
plusieurs conduites: Ensemble
dans lequel les dispositifs de frei-
nage des véhicules individuels in-
terviennent de telle maniére que
deux ou plusieurs conduites sont
utilisées séparément et simulta-
nément pour I'alimentation en
énergie et la commande des
freins du véhicule tracté.

dispositif de freinage continu:
Combinaison des dispositifs de
freinage d'un ensemble de véhi-
cules, présentant les caractéristi-
gues suivantes:

a) le conducteur, de sa place de
conduite, peut actionner
progressivement en une seule
manceuvre un dispositif de
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MHOIOKOHTYpHaad TOpPMO3HaA Cu-
crema: TOpMO3Haﬂ amcremMa, meto-
Wwas nepepalllee YCTPOWCTBO, CO-
aepxalulee HeCKOMbKO KOHTYPOB.

NMPUMEYAHWE 11 B ciyvae Heuc-
NpaBHOCTM B MepefaiowWwemM YCTpon-
CTBE 3TVM NepenarolliM YCTPOUCTBOM
MoXeT O6biTb nepeaaHa MOSIHOCTbIO
VNN HacTUMHO 3HEPruA ANA Co3naHuA
NPUBORHOIO yCUNUA.

OnpepneneHNA TOPMO3HbIX
cucTeMm, Xapakrepusylouwue
COCTaBbl TPAHCMOPTHbIX
CpencTs

ofHONpoBOAHAaA TOPMO3HaA CuU-
crema: KombuHauumsa, B KOTOpOW
TOPMO3Hble CUCTeMbl OTAeNbHbIX
TPaHCNOPTHBIX CPeACTB AENCTBYIOT
Taknm obpasom, YTO OfiHa NUHUA
WCMNONb3yeTCA ANA MNOoAayu SHeprun
W ynNpaBneHWA TOPMO3HOW K-
CTEMOW MpULENHOro TPaHCNOPT-
HOro cpencTea.

ABYXNPOBOAHAasA WNW MHOronpo-
BOfiHAaA TOpMO3Haa cuctema: Kom-
6WHaunA, B KOTOPOW TOPMO3HblE
CUCTEMb!  OTAENbHbIX TPaHCNOPT-
HbiX CpPencTB AEWCTBYIOT Takum
06pa3oM, YTO HECKONbKO NWNHWUN
HE3aBUCMMO W  OfHOBPEMEHHO
WCMONb3yIoTCA [ANIA Nofdayn 3Hep-
T W yNpaBneHus TOPMO3HOWM
CUCTEMOW  MpULENHOro  TPaHC-
NMOPTHOrO CpeacTBa.

HenpepbiBHaA TOPMO3Has CuUCTe-
ma: KombuHaumMa TOPMO3HbIX
CUCTEM  TPAHCMOPTHbIX CPEAcT.,
obpasylowmnx aeTtonoesn, umelo-
WwanA cneaylowme xapakTepucTuku:

a) BoauTenb co csoero pabouero
MecTa MOXeT npuBOoAUTL B
nencrtene nocrteneHHo (c pe-
rynupyemon 3cbpeKTUBHOCTbIO)

11
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towing vehicle and an indi-
rectly-operated control device
on the towed vehicle;

b

-~

the energy used for the brak-
ing of each of the vehicles
forming the combination is
supplied by the same energy
source (which may be the
muscular effort of the driver);

c) simultaneous or  suitably
phased braking of each of the
vehicles forming the combina-
tion.

5.3.4 semi-continuous braking
system: Combination of braking
systems for vehicles forming a
vehicle combination offering the
following characteristics:

a) the driver, from his driving
seat, may modulate by a sin-
gle operation a directly-oper-
ated control device on the
towing vehicle and an indi-
rectly-operated control device
on the towed vehicle;

b) the energy used for the brak-
ing of each of the vehicles
forming the combination is
supplied by at least two dif-
ferent energy sources (one of
which may be the muscular
effort of the driver);

¢) simultaneous or  suitably
phased braking of each of the
vehicles forming the combina-
tion.

12

commande a intervention di-
recte sur le véhicule tracteur et
un dispositif de commande a
intervention indirecte sur le
véhicule tracté;

b) I'énergie utilisée pour le frei-
nage de chacun des véhicules
formant I'ensemble est fournie
par la méme source d'énergie
(qui  peut étre la force
musculaire du conducteur);

c) freinage simultané ou con-
venablement décalé de chacun
des veéhicules formant I'en-
semble.

dispositif de freinage semi-con-
tinu: Combinaison des dispositifs
de freinage d'un ensemble de vé-
hicules, présentant les caracté-
ristiques suivantes:

a) le conducteur, de sa place de
conduite, peut actionner pro-
gressivement en une seule
manceuvre un dispositif de
commande a intervention di-
recte sur le véhicule tracteur et
un dispositif de commande a
intervention indirecte sur le
véhicule tracté;

b) I'énergie utilisée pour le frei-
nage de chacun des véhicules
formant I'ensemble est fournie
par au moins deux sources
d'énergie différentes (l'une
d'elle pouvant étre la force
musculaire du conducteur);

c) freinage simultané ou conve-
nablement décalé de chacun
des véhicules formant |I'en-
semble.

© IS0

OOHVMM [OBWXEHWEM Henocpen-
CTBEHHO MNpMBOAMMOE B [Oen-
CTBUEe ynpaensaiouee YycTpon-
CTBO Ha TAra4e W KOCBEHHO
NpUBOANMOE B OEUCTBUE YNpaB-
nAalouee YCTPOWCTBO Ha npu-
uene;

6) sHeprus, wucnonesyemaa  anAa
TOPMOXEHUA KaXAoro n3 TpaHc-
NMOPTHLIX Cpeacts, obpasylowmx
COCTaB, NOJAETCA OfHUM U TEM
Xe WCTOYHUKOM 3Heprum (KoTo-
PbI MOXET 6bITb U MYCKYNTbHON
cunown BoanTens);

B) ONHOBPEMEHHOE W COOTBeT-
cTBYIOWMM 06pa3oM pacnpene-
neHHoe no ¢haszaM TOPMOXeHMe
TPAHCMOPTHbLIX cpeacts, obpa-
3YIOLWMNX COCTaB.

nonyHenpepbiBHaA TOPMO3HaA CU-
ctema: Kom6uHaUUA TOPMO3HbIX
cnNCcTeM TPaHCNOPTHbLIX CpenacTs,
obpasylowmx coctaB, umMerowWwan
cnepyiolme XxapakTepucTuKu:

a) BoguTenb, co cBoero paboyero
MecTa MOXeT npuMBOAUTL B
QencTBMEe MNOCTeNeHHO OAHUM
ABUXEHMEM HenocpeacTBeHHOo
npusoanmMoe B [elcTeve yni-
paBnsiouee yCTPOUCTBO Ha TA-
raye n KOCBEHHO MPUMBOAMMOE
B NeNCTBMEe ynpasnsiolee ycT-
POWCTBO Ha npuuene;

6) sHeprua, wucnonbyemaa anA
TOPMOXEHWUA  Kaxmoro  um3
TPaHCNOPTHbIX Ccpeacts, obpa-
3yIOIUMX COCTaB, MopaeTca, no
KpawnHeln mepe, ABYMA pasnunuy-
HbIMU WCTOYHUKAMUW 3Heprum
(omHMM M3 KOTOPbLIX MOXET
6bITb  MYCKYNIbHOW CUNIONW  BO-
avtens);

B) ONHOBPEMEHHOE M  COOTBeT-
cTByowum obpasom pacnpene-
neHHoe no ¢hasaM TOPMOXeHue
TPaHCMOPTHbLIX CPeacTs, obpa-
3YI0LUNX COCTaB.



