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Avant- propos 

L’ISO (Organisation internationale de normalisation) est une federation 
mondiale d’organismes nationaux de normalisation (comites membres 
de I’ISO). L’elaboration des Normes internationales est en general 
confiee aux comites techniques de I’ISO. Chaque comite membre inte- 
resse par une etude a le droit de faire partie du comite technique Cree 
a cet effet. Les organisations internationales, gouvernementales et non 
gouvernementales, en liaison avec I’ISO participent egalement aux tra- 
vaux. L’ISO collabore etroitement avec la Commission electrotechnique 
internationale (CEI) en ce qui concerne la normalisation Blectrotech- 
nique. 

Les projets de Normes internationales adoptes par les comites techni- 
ques sont soumis aux comites membres pour vote. Leur publication 
comme Normes internationales requiert I’approbation de 75 O h  au moins 
des comites membres votants. 

La Norme internationale I S 0  1204 a ete elaboree par le comite techni- 
que ISOlTC 70, Moteurs B combustion interne. 

Cette deuxieme edition annule et remplace la premiere edition ( I S 0  
1204:1972), ainsi que I‘ISO 1205:1972, I’ISO 2276:1972 et I’ISO 3249:1975. 
Ces differentes normes ont ete combinees en une seule norme et un 
nouvel article relatif a la designation des soupapes dans les culasses 
des moteurs alternatifs a combustion interne a ete ajoute. 
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Moteurs alternatifs a combustion interne - Designation du 
sens de rotation et des cylindres et des soupapes dans les 
culasses, et definition des moteurs en ligne a droite et a 
gauche et des emplacements sur un moteur 

1 Domaine d’application 

La presente Norme internationale prescrit des me- 
thodes de designation du sens de rotation et des 
cylindres des moteurs alternatifs a combustion 
interne ainsi qu’une methode de designation d’une 
soupape donnee dans une culasse lorsque celle-ci 
est montee sur un moteur ou demontee. 

Elle donne la definition des moteurs alternatifs a 
combustion interne en ligne, A droite et a gauche, 
et definit les emplacements sur un moteur alternatif 
a combustion interne de facon a permettre I’indica- 
tion de la position des equipements sur ce moteur. 

Elle est applicable aux moteurs alternatifs a com- 
bustion interne B usages terrestre, ferroviaire et 
maritime mais ne concerne pas les moteurs de 
tracteurs agricoles, de vehicules routiers et d’aero- 
nefs. Elle peut W e  applicable aux moteurs de 
propulsion des engins de travaux publics et de ter- 
rassement, des chariots de manutention, ainsi qu’a 

tout autre domaine s’il n’existe aucune Norme 
internationale appropriee. 

2 
moteur 

Definitions des emplacements sur un 

Pour les besoins de la presente Norme internatio- 
nale, les definitions suivantes s’appliquent (voir fi- 
gure 1). 

NOTE 1 Voir I’article 4 pour la  position de I’obser- 
vateur .  

2.1 extremite motrice: Partie du moteur la plus 
proche de I’observateur. 

2.2 extremite libre: Partie du moteur la plus eloi- 
gnee de I’observateur. 

2.3 c6te gauche: Partie situee a gauche du moteur 
vu par I’observateur. 

v=  Regard 

Ex t rh i t6  motrice Bas 

Figure 1 - Emplacements sur un moteur 
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2.4 cbte droit: Partie situee a droite du moteur vu 
par I ‘0 bse rva t e u r .  

2.5 haut: Partie situee en haut du moteur vu par 
I’observateur. 

2.6 bas: Partie situee en bas du moteur vu par 
I’observateur. 

NOTE 2 Pour les moteurs a vilebrequin vertical, iI est 
impossible de determiner la  position du c6te gauche, du 
c8te droit, du haut et du bas. Seules les extremites mo- 
trice et libre peuvent etre definies et les autres positions 
sont a preciser clairement par le fabricant en se referant 
aux elements du moteur facilement identifiables. 

2.7 cdte commande: Partie du moteur oil celui-ci 
est demarre, est surveille pendant son fonction- 
nement et est arrgte. 

2.8 cbte echappement: Partie du moteur 00 se 
trouve le collecteur d’echappement. 

3 Sens de rotation 

Le sens de rotation est illustre a la figure 2 

NOTE 3 Le sens de rotation d’un moteur alternatif a 
combustion interne est le sens de rotation de I’arbre 
comportant I’extremite motrice vu de la  position de I’ob- 
servateur telle que definie en 4.1 :I. 

Sens d‘horloge Sens contraire d’horloge 

Figure 2 - Sens de rotation 

4 Position de I’observateur 

4.1 
cylindres 

Designation du sens de rotation et des 

La position et la direction du regard de I’observateur 
lors de la designation du sens de rotation et la de- 
signation des cylindres dans la culasse, ainsi que 
pour la definition des moteurs en ligne a droite et a 

gauche et la definition des emplacements sur un 
moteur, doivent &re telles qu’indiquees en 4.1.1 a 
4.1.3. 

4.1.1 On considere que la position de I’observateur 
par rapport a un moteur se trouve dans la prolon- 
gement de I’axe de I’arbre comportant I’extremite 
motrice, I’observateur dirigeant son regard vers 
cette extremite de I’arbre. suivant la fleche V (voir 
figure 3). 

Extrernite motrice de I’arbre Observateur 

Figure 3 - Position de I’observateur 

Cette position s’applique egalement aux moteurs a 
systeme d’inversion du sens de marche solidaire 
(integre), avec ou sans changement de vitesse, et 
aux moteurs a reducteur ou multiplicateur solidaire 
(integre) avec ou sans changement de vitesse. La 
position de I’observateur doit Btre determinbe par 
rapport a I’extremite motrice visible de I’arbre. 

4.1.2 La position de I’observateur par rapport a un 
moteur ayant plus d’une ligne de cylindres doit @tre 
determinee, conformement a 4.1.1, par rapport a 
I’arbre principal par lequel (a I’interieur du rnoteur) 
la puissance totale de tous les cylindres est trans- 
mise. 

4.1.3 Si le moteur comporte plus d‘une extremite 
d’arbre motrice, le fabricant doit preciser a laquelle 
des extremites d’arbre iI est fait reference lors de la 
designation du sens de rotation et des cylindres, 
ainsi que pour la definition des moteurs en ligne a 
droite et a gauche et la definition des emplacements 
sur un moteur. 

4.2 Designation des soupapes dans la culasse 

La position et la direction du regard de I’observateur 
lors de la designation des soupapes dans la culasse 
doivent &re telles qu’indiquees en 4.2.1 et 4.2.2. 

4.2.1 Pour les moteurs en ligne, la position de 
I’observateur est consideree comme etant sur le 
c6te de la ligne de cylindres qui est oppose au c6te 
ou se trouve le collecteur d’echappement, I’obser- 
vateur dirigeant son regard vers les soupapes d’un 
cylindre (voir figure 4). 
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Soupapes en 
,--;;-Iignel’ 

L s o u p a p e s  
c6te 2 c6te1) 

1 ) Voir article 7 pour la designation des soupapes 

Figure 4 - Position de I’observateur pour un 
moteur en ligne 

4.2.2 Pour les moteurs en V a deux lignes de cy- 
lindres et les moteurs a cylindres opposes, la po- 
sition de I’observateur est consideree comme etant 
le c6te de n’importe laquelle des lignes de cylindres 
qui est oppose au c6te ou se trouve le collecteur 
d’echappement, I’observateur dirigeant son regard 
vers les soupapes d’un cylindre de la ligne de cy- 
lindres la plus proche de lui (voir figure 5). 

r Soupapes en ligne’) 

V I 

12 
I1 

‘-soupapes cbte 8 cbtel) 

4.2.3 Les moteurs a vilebrequin vertical, les mo- 
teurs inclines et les moteurs horizontaux doivent 
subir une rotation fictive jusqu’g ce que le vilebre- 
quin soit horizontal et le moteur en position verti- 
cale, avec les cylindres au-dessus de I‘arbre qui 
comporte I‘extremite motrice. Sur les moteurs a cy- 
lindres opposes, apres une rotation dans un plan 
vertical fictif pour amener le vilebrequin en position 
horizontale, I’observateur est considere comme se 
tenant du c6te ou se trouve alors la partie inferieure 
du moteur et dirigeant son regard vers les cylindres 
situes au-dessus du vilebrequin. 

5 Designation du sens de rotation 

5.1 Le sens de rotation doit 6tre designe par t<sens 
d’horloge- ou <<sens contraire d’horlogevp (voir 
figure2) a partir de la position, telle que decrite a 
I’article 4,  d’un observateur hypothetique etablis- 
sant la designation. 

5.2 Si  le moteur peut tourner dans les deux sens, 
le fabricant doit designer, le cas echeant, le sens 
recom m a nde. 

6 Designation des cylindres 

II est entendu que, pour chacun des mecanismes 
decrits ci-apres, tous les cylindres sont de concep- 
tion identique. Chaque cylindre d’un moteur a mou- 
vement alternatif doit 6tre designe par u n  nombre 
(en prenant successivement les nombres 1, 2, 3, 
etc.) ou par la combinaison d’une lettre majuscule 

2 7 
Soupapes en lignel) 

U 

Soupapes c6te B c6te1) 

1) Voir article 7 pour la designation des soupapes 

Figure 5 - Position de I’observateur pour un moteur en V 
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(dans la suite des lettres A ,  B, C, etc.) et d‘un nom- 
bre. 

6.2 Moteurs a plus d’une ligne de cylindres 

6.1 Moteurs en ligne 6.2.1 Chaque cylindre d’un moteur a plus d’une Ii- 
gne de cylindres (voir figure 7 )  doit W e  designe par 

Chaque cylindre d’un moteur en ligne (a  une seule la combinaison d’une lettre majuscule et d’un nom- 
liane de cylindres) ne doit etre dksigne que par des bre, par exemple A I ,  B6, D6. 
nombres, en partant du numero I pour le  cylindre le 
,,ius proche de l‘observateur (voir article 41, puis le  
numero 2 pour le cylindre suivant, et ainsi de stlite 
[voir figure 6 a), b) et c)]. 

L’attribution des IettreS dOit Se faire en considerant 
un demi-plan imaginaire f‘ dont I’ar6te coincide 
avec I’axe du vilebrequin moteur. (Ce vilebrequin 
est considere comme etant horizontal.) On suppose 

Le cylindre d’un moteur a un seul cylindre doit 6tre 
designe par le numero 1 

que le demi-plan P tourne autour de son axe dans 
le sen? d’horloge. 

a)  Moteur en ligne 

b) Mpteur vertical B pistons oppoS6S c) Moteur horizontal B pistons opposes 

Figure 6 - Exemples de dhsignation des cylindres des moteurs en ligne 
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La position de depart de ce demi-plan doit Btre ho- La designation d’un moteur en etoile doit etre 
rizontale et a gauche de I’observateur (voir constituee par les combinaisons A I ,  81, C1, etc. 
I’article 4), c’est-a-dire a la position 9 heures. [voir figure 8 d)]. 

La premiere ligne de cylindres traversee par ce 
demi-plan dans sa rotation, y compris une ligne a la 
position de depart, doit i.tre designee par la lettre 
majuscule A,  la rangee suivante par la lettre ma- 
juscule B, etc. [voir figure8 a) a h)]. 

6.2.3 Pour les moteurs a plusieurs lignes de cylin- 
dres et a plusieurs vilebrequins, I’axe de rotation du 
demi-plan doit Btre la ligne mediane equidistante de 
tous les vilebrequins, c’est-a-dire la ligne qui coin- 
cide avec celle de la fleche V [voir figure 8 e) a h)]. 

6.2.2 Chaque cylindre doit Btre design8 par la 
combinaison d‘une lettre majuscule (determinee 
comme indique en 6.2.1) et d’un nornbre (determine 
comme indique en 6.1 pour les moteurs en ligne). 

6.2.4 Pour les moteurs a vilebrequin vertical, il est 
impossible de determiner la position 9 heures du 
demi-plan tournant. 

Figure 7 - Moteur a plusieurs lignes typique 
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! a) Moteur en V b)  Moteur horizontal 

c) Moteur en W v d )  Moteur en etoile 

e) Moteur en double ligne !- 

g) Moteur vertical en H 

f )  Moteur horizontal en H 

h)  Moteur en polygone B trois lignes de cylindres 

Figure 8 - Exemples de designation des cylindres des moteurs a plus d'une ligne de cylindres 
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L’inscription de lettres, dans le sens d’horloge, sur 
les rangees de cylindres de ce type de moteurs doit 
etre effectuee en partant de la position d’un com- 
posant facile a identifier et choisi par le fabricant, 
par exemple I‘organe de distribution de combusti- 
ble. Le numero des cylindres doit etre determine 
comme indique en 6.1 pour les moteurs en ligne 
(voir figure 9). 

Organe de 
distribution de 
combustible 

exemple, ce signe peut etre une fleche dirigee dans le 
sens du regard de I’observateur, placee sur le c8te de la 
culasse sur lequel les soupapes d’echappement sont si- 
tuees. ll est recommande que la marque soit sur la face 
de la culasse sur laquelle sont montes les mecanismes 
de commande de soupape (voir figure 10 et figure 1 I ) ,  

Res exemples de designation des soupapes sont 
representes la figure 12. 

0- 
Figure 10 - Soupapes d’admission proches de 
I’observateur, soupapes d’echappement loin de 

I’observateur (exemple pour moteur en V, soupapes 
cBte a c&e, collecteur d’echappement a I’interieur) 

Figure 9 - Moteur en X a vilebrequin vertical 

7 Designation des soupapes 

Etant donnees la position et la direction du regard 
de I’observateur, les soupapes sont designees par 
ccechappement>) ou <cadmission)) et par 1, 2 ou 3, en 
fonction de leur disposition et de la conception du 
moteur. et en comptant de gauche a droite et 
d’avant en arriere (voir figure 4 et figure 5) 

La designation des culasses individuelles ou, si ne- 
cessaire, des lignes de cylindres doit 6tre conforme 
a I’article 6. 

NOTES 

4 La methode permettant d’identifier I‘emplacement 
d‘une soupape donnee s’applique aux moteurs avec des 
soupapes a clapets en forme de champignon et n’ayant 
pas plus de deux lignes de cylindres. 

5 Si necessaire, les abreviations suivantes peuvent &re 
utilisees et chaque soupape peut btre marquee en 
consequence (voir figure 10 et figure 1 1 ): 

X: echappement 
I :  admission 

6 Si necessaire, une marque peut etre placee sur cha- 
que culasse pour montrer la direction du regard de I’ob- 
servateur et pour indiquer le c6t6 echappement. Par 

x2 12 

I \  

Marquage -1 ’ I XI I1 

Figure 11 - Soupapes d’admission a droite de 
I’observateur, soupapes d’echappernent a gauche de 
I’observateur (exemple pour rnoteur en V, soupapes 

en ligne, collecteur d’echappement a I’interieur) 
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