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Avant-propos

L’ISO (Organisation internationale de normalisation) est une fédération
mondiale d’organismes nationaux de normalisation (comités membres
de I'ISO). L’élaboration des Normes internationales est en général
confiée aux comités techniques de I'ISO. Chaque comité membre inté-
ressé par une étude a le droit de faire partie du comité technique créé
a cet effet. Les organisations internationales, gouvernementales et non
gouvernementales, en liaison avec 1'ISO participent également aux tra-
vaux. L'1SO collabore étroitement avec la Commission électrotechnique
internationale (CEl) en ce qui concerne la normalisation électrotech-
nique.

Les projets de Normes internationales adoptés par les comités techni-
ques sont soumis aux comités, membres pour vote Leur publication
comme Normes internationales reqtiert "approbation’'de.75:% au moins
des comités membres votants.

La Norme internationale ISO 1204 a été élaborée par le comité techni-
que ISO/TC 70, Moteurs a combustion interne.

Cette deuxiéme édition annule et .remplace;laipremigreédition(ISO
1204:1972), ainsi que I'ISO 1205:1972, 'S0 2276:4972-et 1180 3249:1975.
Ces différentes normes ont été combinées en une seule norme et un
nouvel article relatif & la désignation des soupapes dans les culasses
des moteurs alternatifs 8 combustion interne a été ajouté.
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NORME INTERNATIONALE

1SO 1204:1990(F)

Moteurs alternatifs a combustion interne — Désignation du
sens de rotation et des cylindres et des soupapes dans les
culasses, et définition des moteurs en ligne a droite et a
gauche et des emplacements sur un moteur

1 Domaine d’application

La présente Norme internationale prescrit des mé-
thodes de désignation du sens de rotation et des
cylindres des moteurs alternatifs & combustion
interne ainsi qu'une méthode de~désignhation dlune
soupape donnée dans une culasse lorsque celle-ci
est montée sur un moteur ou démontée.

Elle donne la définition des moteurs alternatifs a
combustion interne en ligne, & droite et a gauche,
et définit les emplacements surun.moteur, alternatif
a combustion interne de facon a permettre 4%indicas
tion de la position des équipements sur ce moteur.

Elle est applicable aux moteurs alternatifs a com-
bustion interne a usages terrestre, ferroviaire et
maritime mais ne concerne pas les moteurs de
tracteurs agricoles, de véhicules routiers et d’aéro-
nefs. Elle peut étre applicable aux moteurs de
propulsion des engins de travaux publics et de ter-
rassement, des chariots de manutention, ainsi qu’a
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Coté gauche =

Extrémité motrice

tout autre domaine s’il n’existe aucune Norme
internationate appropriée.

2 Définitions des emplacements sur un
moteur

Pour Jes besoins de la présente Norme internatio-
nale; lles“définitions suivantes s’appliquent (vair fi-
gure 1).

NOTE 4
vateur,

Voir, I’article 4 pour la position de l'obser-

2.1 extréemité motrice: Partie du moteur la pius
proche de I'observateur.

2.2 extrémité libre: Partie du moteur 1a plus éloi-
ghée de "observateur.

2.3 co6té gauche: Partie située a gauche du moteur
vu par l'observateur.

Extrémité libre

Céoté droit

V = Regard

Bas

Figure 1 — Emplacements sur un moteur
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2.4 coté droit: Partie située 3 droite du moteur vu
par l'observateur.

2.5 haut: Partie située en haut du moteur vu par
l'observateur.

2.6 bas: Partie située en bas du moteur vu par
'observateur.

NOTE 2  Pour les moteurs & vilebrequin vertical, il est
impossible de déterminer la position du c6té gauche, du
coté droit, du haut et du bas. Seules les extrémités mo-
trice et libre peuvent étre définies et les autres positions
sont a préciser clairement par le fabricant en se référant
aux éléments du moteur facilement identifiables.

2.7 cé6té commande: Partie du moteur ou celui-ci
est démarré, est surveillé pendant son fonction-
nement et est arrété.

2.8 coté echappement: Partie du moteur ou se
trouve le collecteur d’échappement.

3 Sens de rotation
Le sens de rotation est itlustré ala’figure 2.

NOTE 3 Le sens de rotation d'un moteur alternatif &
combustion interne est le sens de rotation de 1"arbre
comportant 'extrémité motrice vu de la position de |'ob-
servateur telle que définie en 4.1.1.

L w7 N

Sens contraire d'horloge

Sens d'horloge

Figure 2 — Sens de rotation

4 Position de I’'observateur

4.1 Désignation du sens de rotation et des
cylindres

La position et la direction du regard de I'observateur
lors de la désignation du sens de rotation et la dé-
signation des cylindres dans la culasse, ainsi que
pour la définition des moteurs en ligne a droite et a

gauche et la définition des emplacements sur un
moteur, doivent étre telles qu’indiquées en 4.1.1 3
4.1.3.

41.1 On considére que la position de I'observateur
par rapport 2 un moteur se trouve dans la prolon-
gement de |"axe de I'arbre comportant I'extrémité
motrice, l'observateur dirigeant son regard vers
cette extrémité de I'arbre, suivant la fleche V (voir
figure 3).

Moteur
é v S 1
Observateur

Extrémité motrice de |'arbre

Figure 3 — Position de "observateur

Cetteppositionss“applique également aux moteurs a
systeme ' d’inversion du sens de marche solidaire
(intégré), avec ou sans changement de vitesse, et
aux‘moteurs a réducteur ou multiplicateur solidaire
(intégré) avec ou sans changement de vitesse. La
position de lI'observateur doit &tre déterminée par
rappott @ l’extrémité, motrice visible de I"arbre,

41.2 La position de I'observateur par rapport a un
moteur ayant plus d’une ligne de cylindres doit étre
déterminée, conformément a 4.1.1, par rapport a
I"arbre principal par lequel (3 l'intérieur du moteur)
la puissance totale de tous les cylindres est trans-
mise.

41.3 Si le moteur comporte plus d'une extremité
d’arbre motrice, le fabricant doit préciser a laguelle
des extrémités d’arbre il est fait référence lors de la
désignation du sens de rotation et des cylindres,
ainsi que pour la définition des moteurs en ligne a
droite et a gauche et |la définition des emplacements
sur un moteur.

4.2 Désignation des soupapes dans la culasse

La position et la direction du regard de I'observateur
lors de la désignation des soupapes dans la culasse
doivent étre telles qu’indiquées en 4.2.1 et 4.2.2.

4.21 Pour les moteurs en ligne, la position de
I'observateur est considérée comme étant sur le
coté de la ligne de cylindres qui est opposé au coté
ou se trouve le collecteur d’échappement, 'obser-
vateur dirigeant son regard vers les soupapes d’un
cylindre (voir figure 4).
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1) Voir article 7 pour la désignation des soupapes

Figure 4 — Position de I'observateur pour un
moteur en ligne

4.2.2 Pour les moteurs en V a deux lignes de cy-
lindres et les moteurs a cylindres opposés, la po-
sition de I'observateur est considénéescomme étant
le coté de n‘importe taquelle des lignes de cylindres
qui est opposé au coté ol se trouve (lefcollecteur
d’échappement, I'observateur dirigeant son regard
vers les soupapes d’un cylindre de la ligne de cy-
lindres la plus proche de lui {(voir figure 5).

Soupapes en ligne
l/ v

L Soupapes cOte a coteV
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4.2.3 Les moteurs a vilebrequin vertical, les mo-
teurs inclinés et les moteurs horizontaux doivent
subir une rotation fictive jusqu’a ce que le vilebre-
guin soit horizontal et le moteur en position verti-
cale, avec les cylindres au-dessus de l'arbre qui
comporte 'extrémité motrice. Sur les moteurs a cy-
lindres opposés, aprés une rotation dans un pian
vertical fictif pour amener le vilebrequin en position
horizontale, I’observateur est considéré comme se
tenant du c6té ou se trouve alors la partie inférieure
du moteur et dirigeant son regard vers les cylindres
situés au-dessus du vilebregquin.

5 Désignation du sens de rotation

5.1 Le sens de rotation doit étre désigné par «sens
d’horloge» ou «sens contraire d’horloge» (voir
figure 2) a partir de la position, telle que décrite a
I"article 4, d’un observateur hypothétique établis-
sant la désignation.

5.2 Si le moteur peut tourner dans les deux sens,
le fabricant doit désigner, le cas échéant, le sens
recommandé,

6 Deésignation des cylindres

II est entendu que, pour chacun des mécanismes
décrits ci-aprés, tous les cylindres sont de concep-
tion identique, Chaque cylindre d’un moteur a mou-
vement alternatif doit étre désigné par un nombre
(en prenant successivement les nombres 1, 2, 3,
etc.) ou par |la combinaison d’une lettre majuscule

Soupapes en ligne ™ N

Soupapes cote a cote! ~l

1) Voir article 7 pour la désignation des soupapes

Figure 5 — Position de 'observateur pour un moteur en V
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(dans la suite des lettres A, B, C, etc.) et d'un nom-
bre.

6.1 Moteurs en ligne

Chaque cylindre d’un moteur en ligne (3 une seule
ligne de cylindres) ne doit étre désigné que par des
nombres, en partant du numéro 1 pour le cylindre le
plus proche de I'observateur {voir article 4), puis le
numéro 2 pour le cylindre suivant, et ainsi de suite
[voir figure 6 a), b) et c}].

Le cylindre d’un moteur a un seul cylindre doit étre
désigné par fe numéro 1.

6.2 Moteurs a plus d’une ligne de cylindres

6.2.1 Chaque cylindre d’un moteur a plus d’une Ii-
gne de cylindres (voir figure 7} doit étre désigné par
la combinaison d'une lettre majuscule et d'un nom-
bre, par exemple A1, BB, D6.

L attribution des lettres doit se faire en considérant
un demi-plan imaginaire P dont I'aréte coincide
avec l'axe du vilebrequin moteur. (Ce vilebrequin
est considéré comme étant horizontal.) On suppose
que le demi-plan P tourne autour de son axe dans
le sene d’horloge.

a) Moteur en ligne

b} Moteur vertical & pistons opposés

c) Moteur horizontal & pistons opposés

Figure 6 — Exemples de désignation des cylindres des moteurs en ligne



La position de départ de ce demi-plan doit étre ho-
rizontale et a gauche de l'observateur {voir
I"article 4), c’est-a-dire a la position 9 heures.

La premiere ligne de cylindres traversée par ce
demi-plan dans sa rotation, y compris une ligne a la
position de départ, doit étre désignée par la lettre
majuscule A, la rangée suivante par la lettre ma-
juscule B, etc. [voir figure 8 a) a h)].

6.2.2 Chaque cylindre doit é&tre désigné par la
combinaison d'une lettre majuscule {(déterminée
comme indigqué en 6.2.1) et d'un nombre (déterminé
comme indiqué en 6.1 pour fes moteurs en ligne).
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La désignation d’un moteur en étoile doit é&tre
constituée par les combinaisons A1, B1, C1, etc.
[voir figure 8 d)].

6.2.3 Pour les moteurs a plusieurs lignes de cylin-
dres et & plusieurs vilebrequins, I"axe de rotation du
demi-plan doit étre (a ligne médiane équidistante de
tous les vilebrequins, ¢’est-a-dire la ligne qui coin-
cide avec celle de la fléche V [voir figure 8 e} & h)].

6.2.4 Pour les moteurs a vilebrequin vertical, il est
impossible de déterminer la position 9 heures du
demi-plan tournant.

Figure .7 — Mateur-a'plusieurs, lignes typique
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b) Moteur horizontal

a) MoteurenV

d) Moteur en étoile

¢) Moteuren W

f) Moteur horizontal en H

e) Moteur en double ligne

h) Moteur en polygone a trois lignes de cylindres

g} Moteur vertical en H

Figure 8 — Exemples de désignation des cylindres des moteurs a plus d’une ligne de cylindres



L’inscription de lettres, dans le sens d’horloge, sur
les rangées de cylindres de ce type de moteurs doit
étre effectuée en partant de la position d’un com-
posant facile & identifier et choisi par le fabricant,
par exemple |'organe de distribution de combusti-
ble. Le numéro des cylindres doit étre déterminé
comme indigué en 6.1 pour les moteurs en ligne
(voir figure 9).

N\ sl
(A
3 Ab
Dz ] A3
Organe de 1 1 A2 1
distribution de 1
combustible A
P,
B
O =

Figure 9 — Moteur en X a vilebrequin vertical

7 Désignation des soupapes

Etant données la position et {a direction du regard
de I'observateur, les soupapes sont désignées par
«échappement» ou «admission» et par 1, 2 ou 3, en
fonction de leur disposition et de la conception du
moteur, et en comptant de gauche a droite et
d’avant en arriére (voir figure 4 et figure 5).

La désignation des culasses individuelles ou, si né-
cessaire, des lignes de cylindres doit étre conforme
a l'article 6.

NOTES

4 La méthode permettant d’identifier I"emplacement
d’une soupape donnée s’applique aux moteurs avec des
soupapes a clapets en forme de champignon et n‘ayant
pas plus de deux lignes de cylindres.

5 Si nécessaire, les abréviations suivantes peuvent étre
utilisées et chaque soupape peut étre marquée en
conséquence (voir figure 10 et figure 11);

X: échappement
|: admission

6 Si nécessaire, une margue peut étre placée sur cha-
que culasse pour montrer la direction du regard de V'ob-
servateur et pour indiquer le c6té échappement. Par
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exemple, ce signe peut étre une fleche dirigée dans le
sens du regard de |'observateur, placée sur le c6té de la
culasse sur lequel les soupapes d’échappement sont si-
tuées. Il est recommandé que la marque soit sur la face
de la culasse sur laquelle sont montés les mécanismes
de commande de soupape (voir figure 10 et figure 11).

Des exemples de désignation des soupapes sont
représentés a la figure 12.

Marquage X1 X2 11 12

Figure 10 — Soupapes d’admission proches de
'observateur, soupapes d’échappement loin de
t'observateur (exemple pour mateur en V, soupapes
cote’a cote) collecteur d’échappement a I'intérieur)

Figure 11 — Soupapes d’admission a droite de
I'observateur, soupapes d’échappement a gauche de
I’observateur (exemple pour moteur en V, soupapes

en ligne, collecteur d’échappement a I'intérieur)
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