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NORME INTERNATIONALE

ISO 1205-1972 (F)

Moteurs alternatifs a combustion interne —

Désignation des cylindres

1 OBJET ET DOMAINE D'APPLICATION

La présente Norme Internationale fixe une méthode de
désignation des cylindres des moteurs alternatifs a combus-
tion interne.

Elle ne s’applique pas aux moteurs utilisés pour la propulsion
des

— aéronefs;

— automobiles et camions;

— tracteurs du type agricole ou industriel;

— engins de terrassement et travaux routiers;
— motocyclettes.

2 DEFINITIONS

Dans la présente Norme Internationale, les définitions sui-
vantes sont applicables :

2.1 sens d’horloge : Sens de rotation normal des aiguilles
d’une montre {voir Figure 1).

2.2 sens contraire d'horloge : Sens de rotation inverse du

sens d'horloge (voir Figure 1).
[}

Sens d'horloge Sens contraire d’horloge

FIGURE 1 — Sens de rotation

3 POSITION DE L'OBSERVATEUR

3.1 On considére que la position de |'observateur par rap-
port @ un moteur se trouve dans le prolongement de |'axe
de l'arbre comportant I‘'extrémité motrice, |‘observateur
dirigeant son regard vers cette extrémité de |'arbre, suivant
la fleche V (voir Figure 2).

Moteur
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Observateur

Extrémité de I’arbre moteur
FIGURE 2 — Position de ['observateur

Cette position s'applique également a un moteur a systéme
d’inversion du sens de marche solidaire (incorporé) avec ou
sans changement de vitesse solidaire (incorporé} seulement
ou a un moteur comportant plus d’une rangée de cylindres.

3.2 La position de I'observateur par rapport 3 un moteur
ayant plus d’une rangée de cylindres doit étre déterminée,
conformément a 3.1, par rapport a {'arbre principal par
lequel (a l'intérieur du moteur) la force totale de tous les
cylindres est transmise.

3.3 Si le moteur comporte plus d'une extrémité d’arbre
motrice, le fabricant doit préciser a laquelle des extrémités
d'arbre référence est faite pour la détermination des cy-
lindres.

4 DESIGNATION DES CYLINDRES

Il est entendu que, pour chacun des mécanismes décrits
ci-aprés, tous les cylindres sont identiques. La désignation
de chague cylindre d'un moteur a mouvement alternatif
doit étre effectuée en utilisant un nombre (en prenant
successivement les nombres 1, 2, 3, etc.) ou en combinant
une lettre majuscule {dans la suite des lettres A, B, C, etc.)
avec un nombre.

4.1 Moteurs a une rangée de cylindres

La désignation de chaque cylindre d’un moteur a une seule
rangée de cylindres {en ligne) doit se faire en n’utilisant que
des nombres : Le numéro 1 (un) pour le cylindre le plus
proche de l'observateur (voir chapitre 3), puis le numéro 2
pour le cylindre suivant, et ainsi de suite (voir Figures 3, 4
et b).

Le cylindre d’un moteur a un seul cylindre doit étre désigné
par le numéro 1 (un}.
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4.2 Moteurs a plusieurs rangées de cylindres

La désignation de chague cytlindre d’'un moteur a plusieurs
rangées de cylindres doit étre constituée par des symboles
mixtes composés d’une lettre majuscule et d’'un nombre,
par exemple A1, B6, D6.

L’attribution des lettres doit se faire en considérant un
demi-plan imaginaire P dont I’aréte coincide avec I’axe du
vilebrequin moteur. On supposera que ce demi-plan tourne
autour de son axe dans le sens d’horloge. Un tel vilebrequin
est considéré comme étant horizontal.

La position de départ de ce demi-plan doit étre horizontale
et & gauche de |'observateur, c’est-a-dire a 9 heures (voir
chapitre 3).

La premiére rangée de cylindres traversée par ce demi-plan
dans sa rotation, y compris une rangée a la position de
départ, doit étre désignée par la lettre majuscule A, la rangée
suivante par la lettre majuscule B, etc. (voir Figures 7 a 14).

La désignation de chaque cylindre doit se faire a I’aide d'un
symbole comprenant une lettre majuscule, déterminée

O

comme indiqué ci-dessus, suivie d’'un nombre, déterminé
comme indigué en 4.1 pour les moteurs a une seule rangée
de cylindres.

La désignation d’un moteur en étoile doit étre constituée
par des symboles A1, B1, C1, etc. (voir Figure 10).

4.2.1 Pour les moteurs a plusieurs rangées de cylindres et
a plusieurs vilebrequins, 1'axe de rotation du demi-plan doit
étre la ligne centrale équidistante de tous les vilebrequins,
c'est-a-dire la ligne qui coincide avec celle de la fléche V
(voir Figures 11 a 14).

4.2.2 Pour les moteurs a vilebrequin vertical, il est impos-
sible de déterminer la position 9 heures du demi-plan tour-
nant. L’inscription de lettres, dans le sens d’horloge, sur
les rangées de cylindres de ce type de moteurs, doit étre
effectuée a partir d'un accessoire facile a identifier et fixé
par le fabricant, par exemple i‘organe de distribution de
combustible. Le numéro des cylindres doit étre déterminé
comme indiqué en 4.1 pour les moteurs a une seule rangée
de cylindres (voir Figure 15).
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FIGURE 12
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FIGURE 14
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FIGURE 15






