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Europaisches Vorwort

Dieses Dokument (EN 590:2022) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 19 ,Gasformige und fliissige
Kraft- und Brennstoffe, Schmierstoffe und verwandte Produkte aus Erddl und mit biologischem oder
synthetischem Ursprung” erarbeitet, dessen Sekretariat von NEN gehalten wird.

Diese Europdische Norm muss den Status einer nationalen Norm erhalten, entweder durch Veroffentlichung
eines identischen Textes oder durch Anerkennung bis September 2022, und etwaige entgegenstehende
nationale Normen miissen bis September 2022 zuriickgezogen werden.

Es wird auf die Moéglichkeit hingewiesen, dass einige Elemente dieses Dokuments Patentrechte beriihren
konnen. CEN ist nicht dafiir verantwortlich, einige oder alle diesbeziiglichen Patentrechte zu identifizieren.

Dieses Dokument ersetzt EN 590:2013+A1:2017.

Dieses Dokument wurde urspriinglich im Rahmen eines Mandats erarbeitet, das die Europdische Kommission
und die Europaische Freihandelsassoziation CEN erteilt haben [6].

Die Anforderungen entsprechend den Anderungen 2003/17/EG [2], 2009/30/EG [3], 2011/63/EU [4] und
2014/77/EU [5] zur Europdischen Richtlinie zur Kraftstoffqualitat 98/70/EG [1] werden beriicksichtigt.
Daten mit allen normativen Verweisungen zu Priifverfahren fiir Eigenschaften, die nach Anhangll der
Richtlinie zur Kraftstoffqualitdt erforderlich sind, um den Anforderungen der Europdischen Kommission zu
entsprechen, werden eingefiigt; dies erfolgt zusammen mit der dazugehoérigen Zusicherung von CEN/TC 19,
dass jegliche aktualisierten Versionen, auf die verwiesen wird, immer eine gleichwertige Genauigkeit und die
gleiche oder eine bessere Prazision aufweisen (siehe [4]).

Die Kennzeichnung an der Tanksiule dieses Produkts entspricht den Anforderungen der Richtlinie zur
Kraftstoffqualitdt und der Richtlinie iiber die Infrastruktur fiir alternative Kraftstoffe [7].

Weitere wesentliche technische Anderungen zwischen diesem Dokument und der Vorgingerausgabe sind:
— Aufnahme der gednderten FAME-Spezifikation aus EN 14214;

— Aktualisierung der normativen Verweisungen auf undatierte Fassungen, bei denen es sich nicht um
Anforderungen handelt, die aus europaischen Richtlinien stammen (entsprechend den Entscheidungen
von CEN/TC 19 in Abstimmung mit der Europdischen Kommission), und Aktualisierung der effektiven
Veroffentlichungsdaten;

— Erginzung des neuen Abschnitts ,Begriffe®;

— korrekte Verwendung des Dezimalpunkts in Grenzwerten implementiert, um den Meldepflichten fiir
Priifverfahren (Rancimat nach EN 15751) und der europdischen Kraftstoffrichtlinie 98/70/EG [1],
einschlieflich nachfolgender Anderungen [2], [3], [4] und [5] (Destillation 95 % (V/V) aufgefangen)
nachzukommen;

— Streichung des Kraftstoffziindungstesters (EN 16144) als alternatives Priifverfahren zur Bestimmung der
Cetanzahl, da er nicht auf dem Markt verwendet wird; dagegen wurden der BASF-Motor (EN 16906) und
die ICN-Technik (EN 17155) nun als alternative Verfahren zur Bestimmung der Cetanzahl aufgenommen;

— Aufnahme der Mikrodestillation (EN 17306) als alternatives Priifverfahren zur Destillation nach
EN ISO 3405 und EN ISO 3924;

— Aufnahme eines automatisierten Verfahrens (EN ISO 22995) als alternatives Priifverfahren zum
Cloudpoint nach EN ISO 3015;
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— Aufnahme des Stabinger-Viskosimeters (ISO 23581) als alternatives Priifverfahren zur Viskositat nach
EN ISO 3104;

— Aufnahme der Oxidationsstabilitit durch ein schnelles Oxidationsverfahren im kleinen Mafdstab
(EN 16091) als alternatives Priifverfahren zur Oxidationsstabilitdt nach EN 15751 fiir Dieselkraftstoff mit
einem FAME-Gehalt iiber 2,0 % (V/V);

— Streichung von Anhang A zu Prazisionsdaten und Einfiihrung einer Anmerkung in 6.5.1 in Bezug auf
Prazisionsdaten des Priifverfahrens fiir Dieselkraftstoff, der FAME enthalt;

— Aktualisierung der ,weitergehenden Anforderungen“ in 6.5.3, um das Problem des abrasiven
Verschleifdes von Kraftstoffeinspritzgerdten durch harte Partikel in Dieselkraftstoff zu 16sen;

— Einflihrung weiterer Erlduterungen zu den Anforderungen an die Schmierfahigkeit in Tabelle 1;

— Reduzierung der Mindestdichtegrenze fiir die Klassen D, E und F, Verschiebung der Eigenschaft von
Tabelle 1 nach Tabelle 2;

— Kilarstellung der Streitbeilegung beziiglich des Schwefelgehalts in 6.7.3;
— Streichung des Zusatzes fiir alternative Cetanverfahren in 6.7.4;

— Aufnahme von 6.7.10 zur Behandlung von Situationen, in denen die Priifverfahren eine Korrektur der
systematischen Abweichungen der Streitverfahren enthélt.

Riickmeldungen oder Fragen zu diesem Dokument sollten an das jeweilige nationale Normungsinstitut des
Anwenders gerichtet werden. Eine vollstdndige Liste dieser Institute ist auf den Internetseiten von CEN
abrufbar.

Entsprechend der CEN-CENELEC-Geschiftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden
Lander gehalten, diese Europdische Norm zu tibernehmen: Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland, die
Republik Nordmazedonien, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien,
Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, Niederlande, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, Ruminien,
Schweden, Schweiz, Serbien, Slowakei, Slowenien, Spanien, Tschechische Republik, Tiirkei, Ungarn,
Vereinigtes Konigreich und Zypern.
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1 Anwendungsbereich

Dieses Dokument legt Anforderungen an und Priifverfahren fiir gelieferte und in Verkehr gebrachte
Dieselkraftstoffe fest. Es ist anzuwenden fiir Dieselkraftstoff fiir die Verwendung in Kraftfahrzeugen mit
Dieselmotoren, die flir den Betrieb mit Dieselkraftstoff mit einem Fettsdaure-Methylestergehalt (FAME) von
bis zu 7,0 % (V/V) vorgesehen sind.

ANMERKUNG  Fir die Zwecke dieses Dokuments wird zur Angabe des Massenanteils einer Substanz der Ausdruck
,% (m/m)“ und fiir den Volumenanteil einer Substanz der Ausdruck ,% (V/V)“ verwendet.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden Dokumente werden im Text in solcher Weise in Bezug genommen, dass einige Teile davon oder
ihr gesamter Inhalt Anforderungen des vorliegenden Dokuments darstellen. Bei datierten Verweisungen gilt
nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe des in Bezug
genommenen Dokuments (einschlielich aller Anderungen).

EN 116, Dieselkraftstoffe und Haushaltsheizéle — Bestimmung des Temperaturgrenzwertes der
Filtrierbarkeit — Verfahren mit einem stufenweise arbeitenden Kiihlbad

EN 12662, Fliissige Mineraldlerzeugnisse — Bestimmung der Gesamtverschmutzung in Mitteldestillaten,
Dieselkraftstoff und Fettsdure-Methylestern

EN 12916:2019, Mineralélerzeugnisse — Bestimmung von aromatischen Kohlenwasserstoffgruppen in
Mitteldestillaten — Hochleistungsfliissigkeitschromatographie-Verfahren mit Brechzahl-Detektion

EN 14078:2014, Fliissige Mineralélerzeugnisse — Bestimmung des Gehaltes an Fettsduremethylester (FAME)
in Mitteldestillaten — Infrarotspektrometrisches Verfahren

EN 14214:2012+4+A2:20109, Fliissige Mineralélerzeugnisse — Fettsdure-Methylester (FAME) zur Verwendung in
Dieselmotoren und als Heiz6l — Anforderungen und Priifverfahren

EN 15195:2014, Fliissige Mineralélerzeugnisse — Bestimmung des Ziindverzugs und der abgeleiteten
Cetanzahl (ACZ) von Kraftstoffen aus Mitteldestillaten in einer Verbrennungskammer mit konstantem Volumen

EN 15751, Kraftstoffe fiir Kraftfahrzeuge — Kraftstoff Fettsduremethylester (FAME) und Mischungen mit
Dieselkraftstoff — Bestimmung der Oxidationsstabilitdit (beschleunigtes Oxidationsverfahren)

EN 16091, Fliissige Mineraldlerzeugnisse — Mitteldestillat- und Fettsduremethylesterkraftstoffe und
Mischungen — Bestimmung der Oxidationsstabilitdt mit beschleunigtem Verfahren und kleiner Probenmenge

EN 16329, Dieselkraftstoffe und Haushaltsheizéle — Bestimmung des Temperaturgrenzwertes der
Filtrierbarkeit — Verfahren mit einem linearen Kiihlbad

EN 16576:2014, Kraftstoffe fiir Kraftfahrzeuge — Bestimmung des Gehaltes an Mangan und Eisen in
Dieselkraftstoff — Optische Emissionsspektrometrie mit induktiv gekoppeltem Plasma (ICP OES)

EN 16715:2015, Fliissige Mineralélerzeugnisse — Bestimmung des Ziindverzugs und der abgeleiteten
Cetanzahl (ACZ) von Kraftstoffen aus Mitteldestillaten — Bestimmung des Ziindverzugs und des
Verbrennungsverzugs in einer Verbrennungskammer mit konstantem Volumen und direkter
Kraftstoffeinspritzung

EN 16906:2017, Fliissige Mineralélerzeugnisse — Bestimmung der Ziindwilligkeit von Dieselkraftstoffen —
Verfahren mit BASF-Priifmotor
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EN 16942, Kraftstoffe — Identifizierung der Fahrzeug-Kompatibilitdit — Graphische Darstellung zur
Verbraucherinformation

EN 17155:2018, Fliissige Mineraldlerzeugnisse — Bestimmung der indizierten Cetanzahl (ICZ) von Kraftstoffen
aus Mitteldestillaten — Verfahren mittels Kalibrierung mit primdren Bezugskraftstoffen unter Verwendung

einer Verbrennungskammer mit konstantem Volumen

EN 17306:2019, Fliissige Mineraldlerzeugnisse — Bestimmung der Destillationseigenschaften bei
atmosphdrischem Druck — Mikrodestillation

EN ISO 2160, Mineralélerzeugnisse — Korrosionswirkung auf Kupfer — Kupferstreifenpriifung (1SO 2160)

EN ISO 2719, Bestimmung des Flammpunktes — Verfahren nach Pensky-Martens mit geschlossenem Tiegel
(IS0 2719)

EN ISO 3015, Mineralélerzeugnisse und verwandte Produkte mit natiirlichem oder synthetischem Ursprung —
Bestimmung des Cloudpoints (1SO 3015)

EN ISO 3104, Mineralélerzeugnisse — Durchsichtige und undurchsichtige Fliissigkeiten — Bestimmung der
kinematischen Viskositdt und Berechnung der dynamischen Viskositdt (1SO 3104)

EN ISO 3170, Fliissige Mineralélerzeugnisse — Manuelle Probenahme (1SO 3170)
EN ISO 3171, Fliissige Mineralélerzeugnisse — Automatische Probenahme aus Rohrleitungen (1SO 3171)

EN ISO 3405:2019, Mineraldlerzeugnisse und verwandte Produkte mit nattirlichem oder synthetischem
Ursprung — Bestimmung des Destillationsverlaufes bei Atmosphdrendruck (1SO 3405:2019)

EN ISO 3675:1998, Rohél und fliissige Mineralélerzeugnisse — Bestimmung der Dichte im Labor —
Ardometer-Verfahren (1SO 3675:1998)

EN ISO 3924:2019, Mineraldlerzeugnisse — Bestimmung des Siedeverlaufs — Gaschromatographisches
Verfahren (1SO 3924:2019)

EN ISO 4259-2, Mineralélerzeugnisse — Prdzision von Messverfahren und Ergebnissen — Teil 2: Anwendung
der Prdzisionsdaten von Priifverfahren (ISO 4259-2)

EN ISO 4264, Mineraldlerzeugnisse — Berechnung des Cetanindex von Mitteldestillat-Kraftstoffen aus der
4-Parameter-Gleichung (I1SO 4264)

EN ISO 5165:2020, Mineralélerzeugnisse — Bestimmung der Ziindwilligkeit von Dieselkraftstoffen —
Cetan-Verfahren mit dem CFR-Motor (1SO 5165:2020)

EN ISO 6245, Mineraldlerzeugnisse — Bestimmung der Asche (ISO 6245)
EN ISO 10370, Mineraldlerzeugnisse — Bestimmung des Koksrtickstandes — Mikroverfahren (1SO 10370)

EN ISO 12156-1, Dieselkraftstoff — Bestimmung der Schmierfdhigkeit unter Verwendung eines
Schwingungsverschleifs-Priifgerdtes (HFRR) — Teil 1: Priifverfahren (I1SO 12156-1)

EN ISO 12185:1996, Rohél und Mineraldlerzeugnisse — Bestimmung der Dichte —
U-Rohr-Oszillationsverfahren (ISO 12185:1996)

EN ISO 12205, Mineralélerzeugnisse — Bestimmung der Oxidationsbestdndigkeit von Mitteldestillaten
(150 12205)
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EN ISO 12937, Mineraldlerzeugnisse — Bestimmung des Wassergehaltes — Coulometrische Titration nach Karl
Fischer (1SO 12937)

EN ISO 13032:2012, Mineralélerzeugnisse — Bestimmung niedriger Schwefelgehalte in Kraftstoffen —
Energiedispersives Rontgenfluoreszenzspektrometrieverfahren (1SO 13032:2012)

EN ISO 13759, Mineraldlerzeugnisse — Bestimmung von Alkylnitrat in Dieselkraftstoff — Spektrometrisches
Verfahren (1SO 13759)

EN ISO 20846:2019, Mineralélerzeugnisse — Bestimmung des Schwefelgehaltes von Kraftstoffen —
Ultraviolettfluoreszenz-Verfahren (1SO 20846:2019)

EN ISO 20884:2019, Mineralélerzeugnisse — Bestimmung des Schwefelgehaltes in Kraftstoffen —
Wellenldngendispersive Riontgenfluoreszenz-Spektrometrie (1S0 20884:2019)

EN ISO 22995, Mineralélerzeugnisse — Bestimmung des Cloudpoints — Verfahren mit automatischer
schrittweiser Abkiihlung (1SO 22995)

ISO 23581, Petroleum products and related products — Determination of kinematic viscosity — Method by
Stabinger type viscometer

3 Begriffe

In diesem Dokument werden keine Begriffe aufgefiihrt.

ISO und IEC stellen terminologische Datenbanken fiir die Verwendung in der Normung unter den folgenden
Adressen bereit:

— ISO Online Browsing Platform: verfligbar unter https://www.iso.org/obp

— IEC Electropedia: verfiigbar unter https://www.electropedia.org/

4 Probenahme

Die Probenahme muss entweder nach EN ISO 3170 oder EN ISO 3171 und/oder in Ubereinstimmung mit den
Festlegungen in den Nationalen Normen oder Vorschriften fiir die Probenahme von Dieselkraftstoffen
vorgenommen werden. Die nationalen Festlegungen miissen in einem nationalen Anhang zu diesem
Dokument entweder im Detail beschrieben oder durch Verweisung erldutert werden.

Im Hinblick auf die Empfindlichkeit einiger in diesem Dokument zitierten Priifverfahren muss der Einhaltung
von Leitlinien zu Probenahmebehaltern in den betreffenden Normen der Priifverfahren besondere
Aufmerksamkeit gewidmet werden.

5 Kennzeichnung der Tanksdulen

Die in der Kennzeichnung der Tanksdulen und Zapfsdulen enthaltenen Informationen fiir die Abgabe von
Dieselkraftstoff und die Mafse der Markierung miissen mit EN 16942 iibereinstimmen.

Die Kennzeichnung muss deutlich zu erkennen und leicht verstandlich sein sowie liberall dort angebracht
werden, wo Dieselkraftstoff mit metallischen Additiven in den Verkehr gebracht wird. Die Kennzeichnung
muss in der (den) nationalen Sprache(n) den Wortlaut ,,enthalt metallische Additive“ enthalten und muss im
Nationalen Anhang zu diesem Dokument spezifiziert werden.


https://www.iso.org/obp
https://www.electropedia.org/
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6 Anforderungen und Priifverfahren

6.1 Farb- und Markierungsstoffe

Die Verwendung von Farb- und Markierungsstoffen ist zulassig.
6.2 Additive

6.2.1 Allgemeines

Zur Qualitdtsverbesserung des Kraftstoffverhaltens ist die Verwendung von Additiven zuldssig. Geeignete
Kraftstoff-Additive ohne bekannte schadliche Nebenwirkungen, die helfen, eine Verschlechterung in Bezug auf
Fahrverhalten und Lebensdauer der Abgasreinigung zu vermeiden, werden in geeigneter Konzentration
empfohlen. Andere technische Mittel mit gleicher Wirkung diirfen ebenfalls verwendet werden.

ANMERKUNG  Priifverfahren, mit denen die Neigung zur Ablagerungsbildung bestimmt werden kann und die zur
Routinepriifung geeignet sind, wurden noch nicht identifiziert bzw. entwickelt.

6.2.2 (Methylcyclopentadienyl)mangantricarbonyl (MMT)

Wenn (Methylcyclopentadienyl)mangantricarbonyl (MMT) verwendet wird, ist dies besonders zu
kennzeichnen (siehe auch Abschnitt5). Der Gehalt von MMT ist durch eine Mangangehaltgrenze, wie in
Tabelle 1 angegeben, begrenzt.

6.3 Fettsaure-Methylester (FAME)

Dieselkraftstoff darf bis zu 70% (V/V) FAME enthalten, der den Anforderungen nach
EN 14214:2012+A2:2019 entspricht, in diesem Fall gelten die klimaabhdngigen Anforderungen nach
EN 14214:2012+4+A2:2019, 5.4.2, nicht.

ANMERKUNG 1 Ein geeignetes Priifverfahren fiir die Abtrennung und Identifizierung von FAME ist in EN 14331 [8]
angegeben.

Die klimaabhéngigen Anforderungen fiir FAME als Blendkomponente zur Anwendung in Dieselkraftstoffen
nach diesem Dokument sind in EN 14214:20124+A2:2019, 5.4.3, dargelegt. Die genauen Klassen miissen,
abhingig vom FAME-Anteil in Dieselkraftstoff und entsprechend den regionalen Klimabedingungen, auf
nationaler Ebene angepasst werden.

Der fertig aufgemischte Dieselkraftstoff muss zudem die in 6.6 dieses Dokuments angegebenen
klimaabhédngigen Anforderungen erfiillen.

Additive zur Verbesserung des Kalteverhaltens sollten, wenn sie in FAME verwendet werden, speziell auf die
Qualitat des Basis-Dieselkraftstoffs und des FAME zugeschnitten sein, damit ein den Anforderungen dieses
Dokuments gentigendes Kraftstoffverhalten sichergestellt ist. Die Auswahl konnte zu einer Inkompatibilitat
zwischen den im FAME und Dieselkraftstoff verwendeten Kalteadditiven fithren. Die Auswahl eines
geeigneten Additivs zur Verbesserung des Kalteverhaltens sollte ein Vertragsgegenstand zwischen dem
Kraftstoffhersteller und dem FAME-Lieferanten sein, in dem die klimaabhidngigen Anforderungen an den
fertiggemischten Dieselkraftstoff beriicksichtigt werden.

ANMERKUNG 2 Die Anforderungen an das Kailteverhalten von FAME als Blendkomponente in Dieselkraftstoff sind in
Tabelle 3a und Tabelle 3b sowie im Nationalen Anhang von EN 14214:2012+A2:2019, angegeben, um durch
Grenzwertsetzung hinsichtlich des maximalen Gehalts an gesattigten Monoglyceriden in der verbrauchsfertigen
EN 590-Mischung einen stérungsfreien Betrieb sicherzustellen. Zurzeit laufen Arbeiten zur Identifizierung eines
geeigneten Priifverfahrens zur Uberpriifung dieses Aspekts hinsichtlich des Kraftstoffverhaltens bei niedrigen
Temperaturen.



