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NORME INTERNATIONALE
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Moteurs alternatifs a8 combustion interne — Définition des
moteurs en ligne droit et gauche

1 OBJET ET DOMAINE D'APPLICATION

La présente Norme Internationale donne la définition des
moteurs alternatifs en ligne 8 combustion interne droit et
gauche, appelés ici moteurs en ligne.

Elle ne s‘appliqgue pas aux moteurs utilisés pour la pro-
pulsion des

— aéronefs;

— automobiles et camions;

— tracteurs du type agricole ou industriel;

— engins de terrassement et travaux routiers;
— motocyclettes.

NOTE - La définition des moteurs en ligne droit et gauche est
déterminée par rapport a la position d'un observateur et ne s'ap-
plique que lorsque les tuyaux d’'échappement du moteur sont placés
sur un méme coté du moteur.

2 DEFINITION GENERALE

Dans la présente Norme Internationale, la définition suivante
est applicable :

moteur alternatif en ligne & combustion interne : wvioteur 3
combustion interne a mouvement alternatif ayant un nombre
de cylindres utiles tous logés sur un méme c6té du vilebrequin
et dont tous les axes des cylindres sont contenus dans un
méme plan unique qui habituellement contient le vile-
brequin.

3 POSITION DE L'OBSERVATEUR

3.1 La position de I'observateur par rapport @ un moteur
en ligne est considérée comme était dans le prolongement
de l'axe de Varbre qui fournit I'extrémité entrainante, {'ob-
servateur regardant dans la direction de I'extrémité de cet
arbre suivant la fleche V (voir Figure 1).

Cette position est également applicable dans le cas d'un
moteur en ligne avec marche arriére incorporée, avec ou sans
variation de la vitesse, et dans le cas d’'un moteur de renfort
simple avec commande incorporée, avec ou sans variation de
la vitesse, uniquement.

Moteur en ligne

@ — /u—‘ ;
Observateur Extrémité de I’arbre d’entrainement

FIGURE 1 — Position de |'observateur

3.2 Si le moteur a plus d'une extrémité d’arbre d’entrai-
nement, le fabricant doit stipuler a quelle extrémité d’arbre
référence est faite pour la désignation d’un moteur en ligne
comme étant droit ou gauche.

4 DEFINITION DES MOTEURS EN LIGNE DROIT ET
GAUCHE

Pour la définition des moteurs en ligne droit et gauche,
I'emplacement des tuyaux d'échappement est déterminant.

NOTE — L'emploi des tuyaux d'échappement comme donnée essen-
tielle de cette désignation ne s'applique gue lorsqu'il n'y a qu‘un
seul jeu de tuyaux d’échappement dont I’axe n’est pas contenu dans
le plan passant par les centres des cylindres. (Les illustrations ne
montrent qu'un tuyau d'échappement.)

41 MOTEURS EN LIGNE AVEC CYLINDRES VERTI-
CAUX LOGES AU-DESSUS DE L'ARBRE QUI FOURNIT
L‘EXTREMITE D'ENTRAINEMENT

4.1.1 moteur en ligne droit (voir Figures 2a et 2c) : Moteur
en ligne dont le (ou les) tuyau(x) d’échappement est (sont)
logé(s) a la droite du plan passant par les centres des Cy-
lindres et vu de la position de 1'observateur décrite en 3.1.

4.1.2 moteur en ligne gauche (voir Figures 2b et 2d) : Moteur
en ligne dont le (ou les) tuyau(x) d’échappement est (sont)
logé(s) a la gauche du plan passant par les centres des cy-
lindres et vu de la position de I'observateur décrite en 3.1,
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4.2 MOTEURSEN LIGNE DONT LA DISPOSITION DES
CYLINDRES EST AUTRE QUE CELLE INDIQUEE EN
4.1

Dans le cas d’un moteur en ligne dont les cylindres ne sont
pas logés dans le plan vertical situé au-dessus de |'arbre qui
fournit I'extrémité d’entrainement, on fera faire a ces cy-
lindres une rotation imaginaire autour de |’axe de I'arbre
jusqu’a ce que ceux-ci se trouvent dans cette position.

Puis, conformément & 4.1, le moteur est désigné, selon I'em-
placement du (ou des) tuyau({x) d'échappement comme étant
un moteur en ligne droit (voir Figures 3a, 3c et 3e} ou un
moteur en ligne gauche {voir Figures 3b, 3d et 3f).

NOTE — Avec les moteurs a pistons opposés, tel que représentés sur
les Figures 3e et 3f, larotation imaginaire du moteur autour de |'axe
de I'arbre qui fournit I'extrémité d’entrainement doit étre telle que
les parties des cylindres auxquelles sont reliés les tuyaux d’échap-
pement se trouvent dans une position verticale au-dessus de |'arbre.

FIGURE 2a — Moteur en ligne droit
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FIGURE 2c — Moteur en ligne droit a pistons opposés
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FIGURE 2b — Moteur en ligne gauche
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FIGURE 2d — Moteur en ligne gauche & pistons opposés
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FIGURE 3b — Motsur en ligne gauche

FIGURE 3a — Moteur en ligne droit

FIGURE 3c — Moteur en ligne droit a pistons opposés FIGURE 3d — Moteur en ligne gauche a pistons opposés

FIGURE 3e — Moteur en linge droit a pistons opposés FIGURE 3f — Moteur en ligne gauche a pistons opposés









