ISO 2710 - 1978 (E/F/R)
HCO 2710 - 1978 (A/®/P)

INTERNATIONAL STANDARD
NORME INTERNATIONALE
ME)KOYHAPOIIHbI CTAHOAPT

INTERNATIONAL ORGANIZATION. FOR STANDARDIZATION *MEX/AYHAPOOHAS OPTAHU3ALIMA MO CTAHAAPTU3ALIMU .ORGANISATION INTERNATIONALE DE NORMALISATION

Reciprocating internal combustion engines—
Vocabulary

Second edition — 1978-05-01
Corrected and reprinted — 1978-06-22

Moteurs alternatifs 8 combustion interne —
Vocabulaire

Deuxiéme édition — 1978-05-01
Corrigée et réimprimée — 1978-06-22

IlopuneBbie IBHraTe/ M BHYTPEHHEr0 CrOPaHAS —
CioBapn

Bropaa pepakuua — 1978-05-01
WcnpasneHHoe 1 nepenevataHHoe — 1978-06-22

UDC/CDU/YJK : 621.43: 001.4 (083.71) Ref. No./Réf. n°: ISO 2710-1978 (E/F/R)
Ccpiika Ne: MCO 2710 - 1978 (A/®/P)

Descriptors: internal combustion engines, reciprocating engines, vocabulary / Descripteurs: moteur a3 combustion interne, moteur alternatif, vocabulaire /
Ounucanue: MABHATraTeJId BHYTPEHHErO CropaHds, MNOPUIHCBLIC OBHIATEIHA I ABHTaTEJIA C BO3BPATHO-OOCTYHATEIbHBIM IBHXKCHHEM HOOPpIUHA, CNOBAPh.

Price based on 22 pages / Prix basé sur 22 pages / Llena paccmTana ma 22 cTp.



FOREWORD

ISO (the International Organization for Standardization) is a worldwide federation of
national standards institutes (ISO member bodies). The work of developing International
Standards is carried out through ISO technical committees. Every member body interested
in a subject for which a technical committee has been set up has the right to be represented on
that committee. International organizations, governmental and non-governmental, in liaison
with ISO, also take part in the work.

Draft International Standards adopted by the technical committees are circulated to the
member bodies for approval before their acceptance as International Standards by the
ISO Council.

International Standard ISO 2710 was developed by Technical Committee ISG/TC 78, Internal
combustion engines.

This second edition was circulated to the member bodies in May 1976.

It has been approved by the member bodies of the following countries:

Australia India Romania

Austria Italy South Africa, Rep. of
Belgium Japan Sweden

Chile Korea, Rep. of Switzerland
Czechoslovakia Mexico Turkey

France Netherlands United Kingdom
Germany Philippines USSR

Hungary Poland Yugoslavia

No member body expressed disapproval of the document.
This second edition cancels and replaces the first edition (i.e. ISO 2710-1973).

AVANT-PROPOS

L’ISO (Organisation internationale de normalisation) est une fédération mondiale d’orga-
nismes nationaux de normalisation (comités membres de 1’'ISO). L’élaboration des Normes
internationales est confiée aux comités techniques de I'ISO. Chaque comité membre intéressé
par une étude a le droit de faire partie du comité technique correspondant. Les organisations
internationales, gouvernementales et non gouvernementales, en liaison avec 1’ISO, parti-
cipent également aux travaux.

Les projets de Normes intematiqnales adoptés par les comités techniques sont soumis aux
comités membres pour approbation, avant leur acceptation comme Normes internationales
par le Conseil de I’'ISO.

La Norme internationale ISO 2710 a été élaborée par le comité technique ISO/TC 70, Moteurs
a combustion interne.

Cette deuxiéme édition a été soumise aux comités membres en mai 1976.

Les comités membres des pays suivants ’ont approuvée:

Afrique du Sud, Rép. d’ Hongrie Roumanie
Allemagne Inde Royaume-Uni
Australie Italie Suede

Autriche Japon Suisse

Belgique Mexique Tchécoslovaquie
Chili Pays-Bas Turquie

Corée, Rép. de Philippines URSS

France Pologne Yougoslavie

Aucun comité membre ne I’a désapprouvée.
Cette deuxieéme édition annule et remplace la premiére édition (ISO 2710-1973).
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Reciprocating internal

combustion engines—

Vocabulary

SCOPE AND FIELD OF APPLI-
CATION

This International Standard de-
fines terms relating to recipro-
cating internal combustion en-
gines

Note.—For the translation of the terms
into a language other than English,
French or Russian, the terms commonly

applied in the particular country shall
be used.

MAIN DEFINITION

reciprocating internal combustion
engine: A mechanism delivering
shaft power by the combustion of
fuel in one or more cylinders in
which working pistons recipro-
cate.

NoTE—When such a mechanism does
not deliver shaft power but power in the

form of hot gas, the mechanism is known
as a piston gas generator.

RECIPROCATING INTERNAL
COMBUSTION ENGINES,
CLASSIFIED BY METHOD OF
IGNITION

compression ignition engine: An
engine in which ignition is
effected by the temperature of the
cylinder contents, resulting solely
from their compression.

hot-bulb engine: An engine in
which ignition is effected by the
temperature of the cylinder con-
tents resulting not solely from
their compression but also from
a local hot surface.

engine with externally supplied
ignition: An engine in which
ignition is effected by a device in
the combustion chamber sup-
plied with energy from a source
situated outside the cylinder.

Moteurs alternatifs

a combustion interne —

Vocabulaire

OBJET ET DOMAINE
D’APPLICATION

La présente Norme internationale définit
des termes relatifs aux moteurs alternatifs
a combustion interne.

NOTE. — Pour traduire les termes définis dans une
autre langue que l’anglais, le frangais ou le russe,
il y a lieu de se reporter aux termes couramment
utilisés dans le pays concerné.

DEFINITION PRINCIPALE

moteur alternatif a combustion interne:
Mécanisme fournissant de la puissance
sur un arbre moteur, par combustion d’un
combustible, dans un ou plusieurs cylin-
dres équipés de pistons moteurs & mouve-
ment alternatif.

NoOTE. — Quand un tel mécanisme ne fournit pas
de puissance sur un arbre moteur, mais sous forme

de gaz chaud, le mécanisme est appelé générateur
de gaz a pistons.

MOTEURS ALTERNATIFS
A COMBUSTION INTERNE CLASSES
PAR METHODE D’ALLUMAGE

~moteur a allumage par compression: Moteur

dans lequel I’allumage est effectué par la
température du contenu du cylindre, résul-
tant uniquement de sa compression.

moteur a boule chaude: Moteur dans lequel
I’allumage est effectué par la température
du contenu du cylindre, résultant non
seulement de sa compression, mais égale-
ment d’une paroi chaude locale.

moteur a allumage par appareillage externe:
Moteur dans lequel 1’allumage est effectué
par un dispositif agissant dans la chambre
de combustion, et alimenté par une source
d’énergie extérieure au cylindre.

ITopuineBble OBUTATE M

BHYTPEHHEr0 CrOPaHHUs —

CnoBapsb

OBBEKT 1 OBJIACTH
INMPUMEHEHHMSA

Hacrosmmit MexayHapoaHslii CTaHAApT
OIIpeaenACcT TCPMHMHBI, OTHOCSUIHECA K
IIOPINHEBBIM  ABUTATCIISIM  BHYTPEHHETO
CropaHus.

ITpuMeyAERE. — IIpH nepeBone TEPMHMHOB C OIpe
IEeNeHHsAMHA Ha A3BIKH, KPOME aHIJIMICKOro, ¢pas-

LY3CKOT'O M PYCCKOrO, CJI€AYeT NPUMEHSATH TEPMHUHBI,
OOBIYHO HCINOJIB3yEMBIC B HAaHHOM CTpaHe.

I'JTABHOE OIIPEJEJIEHUE

nopumenoi'l ABHraTel/lb BHYTPEHHEro cropa-
HHUSA MexaHnaM, OTJAarOIIMH MOILIHOCTH Ha
BaJl B PpE3yJIbTaTC CropaHuss TOIUIMBA B
OJHOM HJITM HECKOJIbKMX LUHJIMHIApPaX, B KO-
TOPBIX paboyuWe NOPIIHM MMEIOT BO3-
BpPaTHO-NOCTYNATCIIbHOEC OBUXEHHUE.

ITpumeyaEME. — Korza Takoif MexaHHW3M nepenaeT
MOILIHOCTP HE HAa Bajl, a B BUAE IOpsYero rasa,

TO MEXaHU3M Ha3bLIBACTCA nopumenoﬁ reseparop
rasa.

TITIOPIIHEBBIE JABUI'ATEJIN
BHYTPEHHET'O CI'OPAHUSI,
KJIACCUOPUITPYEMBIE T1IO
CITOCOBY BOCIIJIAMEHEHUS

JBHTaTe]b C BOCIUIAMEHEHHEM OT CHKATHS:
JBurarenb, B KOTOPOM BOCIIAMEHEHHE
OCYLIECTBIISIETCS Giiaromaps TeMmepaType
COIEPXUMOTO ILWIMHAPA, IOJyYEHHOM
TOJBKO B PE3YJIbTATE €ro CXKATHA.

KaJIOPH3ATOPHBIH JBUraTeib: JIBUraTess,
B KOTOPOM BOCIUIAMEHEHHE OCYLIECTB-
nseTca 6aronapsi TeMiepaType CoIepxKu-
MOro UMJIMHIpA, MOJIyYEHHON HE TOJIBKO
B pe3yJbTaTe €ro CXXaTHs, HO ¥ IOJ BO3-
ACHCTBHEM MECTHOH ropsiyedi moBepx-
HOCTH.

JBHraTesb C BOCIJIAMEHEHHEM OT BHEIUHEro
HeToynuka: JIBurartesnb, B KOTOPOM BOC-
TMJIAMEHEHAE OCYILECTBIAETCA C IOMOIIBIO
YCTPOMICTBA B KaMepe CrOpaHusi, IOJIy4aro-
IIETO 3HEPTHIO OT MCTOYHHKA, Pacrojio-
JKEHHOTO BHE LMJIHHIpA.
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4.2.1.1

spark ignition engine: An engine
in which ignition is effected by
means of an electric spark.

NoOTE.—In some countries this engine is
also known as an “ otto-engine ”.

convertible engine: An engine so
designed and equipped that, by
some changes to the construction
of the engine, it can be converted
readily from a compression igni-
tion engine into a spark ignition
engine and vice-versa.

RECIPROCATING INTERNAL
COMBUSTION ENGINES,
CLASSIFIED BY KIND OF
FUEL

liquid-fuel engine: An engine
which operates on liquid fuel.

compression ignition oil engine:
A compression ignition engine in
which air is compressed and liquid
fuel (oil) is introduced into each
cylinder near the end of this
compression.

Note.—This engine is generally known
as a “ diesel-engine 7.

spark ignition engine with car-
burettor; carburettor engine: A
spark ignition engine in which a
mixture of air and fuel is formed
outside the cylinder in a device
called a carburettor.

spark ignition engine with fuel
injection: A spark ignition engine
in which liquid fuel is injected
either into the air intake ducts or
into the cylinders.

multi-fuel engine: An engine so
designed and equipped that with-
out changes to the construction of
the engine it can operate on
liquid fuels of widely different
ignition properties.

gas engine: An engine which
operates basically on gaseous fuel.

compression ignition gas engine:
A compression ignition engine in
which a mixture of gaseous fuel
and air is compressed and ignited
by liquid fuel introduced into
each cylinder near the end of this
compression.

pilot injection gas engine: A com-
pression ignition gas engine in
which the major part of the fuel
is gaseous and the liquid fuel
supplied for ignition is a small
quantity.

moteur a allumage par étincelle: Moteur
dans lequel l’allumage est effectué par
une étincelle électrique.

NoTE. — Dans quelques pays, ce moteur est connu
sous le nom de « moteur Otto ».

moteur convertible: Moteur réalisé de telle
maniére qu’avec quelques modifications,
il puisse étre transformé rapidement de

moteur a allumage par compression en
moteur a allumage par étincelle et vice
versa.

MOTEURS ALTERNATIFS
A COMBUSTION INTERNE, CLASSES
PAR GENRE DE COMBUSTIBLE

moteur a combustible liquide: Moteur qui
utilise un combustible liquide.

moteur a huille lourde a allumage par
compression: Moteur a allumage par com-
pression, dans lequel de I’air est comprimé,
et ou le combustible liquide (huile lourde)
est introduit dans chaque cylindre vers la
fin de cette compression.

NoTE. — Ce moteur est généralement connu sous
le nom de « moteur diesel ».

moteur a allumage par étincelie avec car-
burateur; moteur & carburateur: Moteur 2
allumage par étincelle, dans iequel le
mélange air/combustibie est réalisé, en
dehors du cylindre, dans un appareil appelé
carburateur.

moteur a allumage par étincelie avec injec-
tion de combustible: Moteur a allumage
par étincelle, dans lequel le combustible
liquide est injecté soit dans les conduits
d’admission d’air, soit dans les cylindres.

moteur poly-carburant: Moteur dessiné et
construit de telle facon que, sans modifi-
cation de la construction du moteur, celui-ci
puisse utiliser des combustibles possédant
différentes propriétés d’allumage.

moteur a gaz: Moteur qui utilise essen-
tiellement un combustible gazeux.

moteur a gaz a allumage par compression:
Moteur a allumage par compression dans
lequel un mélange de gaz combustible et
d’air est comprimé et allumé par un com-
bustible liquide introduit dans chaque
cylindre vers la fin de cette compression.

moteur a gaz a injection pilote: Moteur
a gaz a allumage par compression, dans
lequel le combustible principal est gazeux,
et le combustible liquide utilisé pour ’allu-
mage I’est en petite quantité.

JBUraTe b ¢ HCKPOBBIM 3askuramdem: [su-
raTeiib, B KOTOPOM BOCIUTAMCHEHHE OCY-
LIECTBIISIETCS SIEKTPUYECKON UCKPOIA.

TIPUMEYAHUE. — B HEKOTODBIX CTpaHax 3TOT IBH-
raTesb W3BCCTEH NOA Ha3BaHueM «Jsuratens OTTON.

KOHBEPTHPYeMblif ABHrarteib: J[Buraresip,
CKOHCTPYMPOBaHHBIH H 00OPYIOBaHHBIN
TakuM 00pa3oM, YTO TYTEM HEKOTOPKIX
KOHCTPYKTHBHBIX U3MEHEHHH OH MOXET
OBITH JIErKO Npeo0dpa3oBaH U3 JBUraTENs
C BOCIUIAMEHEHHEM OT C)KATHs B IBUTATEID
C UCKPOBBIM 3aXKMTAaHMEM H HA00OPOT.

TTOPIIHEBBIE JABUI'ATEJIN
BHYTPEHHEI'O CI'OPAHMWA,
KJACCUOPULIPYEMBIE
IO BUAY TOILJINBA

JBHraTeJ b *KHAKOr0 TOIUMBA: [{BUTATEND,
KOTOpBI paboTaer Ha XHUIKOM TOIUIHBE.

ABUraTe b KHIAKOre TOIUIMB2Z C BOCIIIAME-
HEHHEM OT CXKaTHiA: HBHFaTCHL C BOCIIa-
MCHEHHEM OT CXaTusl, B KOTOPOM BO3IYyX
CXKUMAETCA, a XKUAKOC TOMIUBO MOCTYNAET
B KaXIbli LMJIMHADP K KOHLy CxXaTtus.

TIPUMEYAHME. — DTOT ABUraTeNb OOBLIYHO HA3bI
BAeTCA «OU3EJIb».

EBHIATEJIEH C MCKPOBBIV 3aMHT aHuEN
Gioparoponm (KaplropaTopuBil g5
JiBHraTenb ¢ BOCHIAMEHEHUEM OT HCKD
B KOTOPOM CMECH BO3AyXa C TOI
o0pasyercs BHE LWMIUHAPE B YCIDPO
HAa3bIBAEMOM KapOIopaTopoM.

JIBHFATeJIb € MHCKPOBBIM 3Q)KHTaHHeM K
BIPBICKOM TONMBA: J[BUraTesb ¢ BOCILIA-
MEHEHHEM OT HCKPBI, B KOTOPOM JKUIKOE
TOILUTMBO BIPBICKHBACTCS OO BO BIYCK-
HbIE BO3JYLIHbIE KaHAJIbi, JTHOO B LMJIHH-
ZIpBI.

MHOrOTOILIMBHBIK ABMraTelb: [{BUraTeis,
CKOHCTPYHPOBAHHBI W 00OpYIOBaHHBIN
TakuM 00pa3om, 4TO 6e3 KOHCTPYKTHB-
HBIX U3MEHEHNI MOXET padoTaTh Ha XHUJI-
KOM TOIUTUBE Pa3JIMYHOTO (PPAaKLUOHHOIO
cocrasa.

ra3oBblif JBHraTe/b: [[BUraTens, KOTOpPbIii
paboTaer, B OCHOBHOM, Ha ra3o06pa3HoM
TOILTUBE.

ra30Bblil JBUraTe/b ¢ BOCILIAMEHEHHEM OT
cxarua: [purarenb C BOCIUIAMEHEHHEM
OT CXKaTusl, B KOTOPOM CXHMMAETCs CMECh
ra3000pa3HOro TOMJIMBA U BO3/yXa, a BOC-
ITAMEHEHHE CMECH OCYLIECTBIISETCS KU/~
KAM TOIUIMBOM, BBOIMMBIM B KaXIbld
LMJIMHAP K KOHIY CXATHA.

ra3oBplii JABHrarTejb C HNHWJIOTHBIM BIPBIC-
KoM: ["a30BbIi ABUTATENH C BOCHJIAMEHE-
HUEM OT CXaTusd, B KOTOPOM OCHOBHOE
TOILIINBO ra3006pa3H0e, a XUIOKOC TOJIUBO
B HEOOJIBIIOM KOJIMYECTBE UCIIOJIB3YETCA
AJ1s BOCINIAMEHEHUA .
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spark ignition gas engine: A gas
engine in which ignition occurs by
means of an electric spark.

dual-fuel engine: A compression
ignition engine which can operate
either as a compression ignition
gas engine or as a compression
ignition oil engine, the change
from one to the other being
possible while the engine is
running.

RECIPROCATING INTERNAL
COMBUSTION ENGINES,
CLASSIFIED BY TYPE OF
COOLING

liquid-cooled engine: An engine in
which the cylinders and cylinder
heads are cooled by liquid.

Note.—The name water-cooled engine
is also used when the liquid is predomi-
nantly water.

air-cooled engine: An engine in
which the cylinders and cylinder
heads are cooled by air.

FUEL SUPPLY

injection of fuel: The introduction
under pressure of fuel into the
combustion air.

air injection: The injection of
liquid fuel into the cylinder and
atomization by means of and
together with high pressure air.

mechanical injection: The injec-
tion of fuel solely by its own
pressure.

NoTe.—For mechanical injection using

liquid fuel, the term “solid injection ”
is also used.

direct injection: An injection sys-
tem in which the injector com-
municates with an open com-
bustion chamber or the main part
of a divided combustion chamber.

indirect injection: An injection
system in which the injector com-
municates with a subsidiary part
of a divided combustion chamber.

induction of fuel: The supply to
the working cylinder of a mixture
of fuel and air, formed outside the
cylinder.

moteur a gaz a allumage par étincelle:
Moteur a gaz, dans lequel I’allumage est
effectué par une étincelle é€lectrique.

moteur a deux combustibles: Moteur a allu-
mage par compression, qui peut fonction-
ner soit comme moteur a gaz a allumage
par compression, soit comme moteur a
huile lourde a allumage par compression,
le passage de ’'un a I’autre étant possible
pendant le fonctionnement.

MOTEURS ALTERNATIFS
A COMBUSTION INTERNE, CLASSES
PAR MODE DE REFROIDISSEMENT

moteur a refroidissement par liquide:
Moteur dans lequel les cylindres et les
culasses sont refroidis par un liquide.

Note. — Lorsque le liquide de refroidissement est
aqueux, ce moteur est dit «a refroidissement par
eau ».

moteur a refroidissement par air: Moteur
dans lequel les cylindres et les culasses sont
refroidis par de I’air.

ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE

injection du combustible: Introduction sous
pression du combustible dans I’air com-
burant.

injection par air comprimé: Injection du
combustible liquide dans le cylindre et
pulvérisation au moyen, et avec, de I’air
a haute pression.

injection mécanique: Injection du combus-
tible uniquement par sa propre pression.

NoTe. — Pour l’injection mécanique utilisant les
combustibles liquides, I’expression « injection solide »
est aussi utilisée.

injection directe: Systéme d’injection dans
lequel l'injecteur communique avec une
chambre de combustion ouverte ou avec
la partie principale d’une chambre de
combustion divisée.

injection indirecte: Systéme d’injection dans
lequel l’'injecteur communique avec une
partie annexe d’une chambre de combus-
tion divisée.

aspiration du combustible: Alimentation
du cylindre moteur par un mélange com-
bustible/air, réalisé en dehors du cylindre.

ISO 2710 - 1978 (E/F/R)
HICO 2710 - 1978 (A/®/P)

ra3zoBblii BUraTenb ¢ HCKPOBBIM 3a)KHra-
AMeM: ['a30BBlif IBUTaTENb, B KOTOPOM
BOCILJIAMEHEHHE OCYIECTBJIAETCS JJIEKTPHU-
YECKOM HUCKPOM.

JBYXTOIUIMBHBIA JBMraTenb: [{Burarens C
BOCIUTAMEHEHHEM OT CXAaTHs, KOTOPBIH
MOXeT paboTaTh OO Kak ra3oBblif JIBH-
raTtelb C BOCINIAMEHEHHEM OT CXaTus,
nub0 Kak IBUTATEIb >XHIOKOIO TOIIMBA
C BOCIUTAMEHEHHEM OT CXaTHs, C BO3MOX-
HOCTBIO MEpexojia OT OJHOrO K APYyromy
BO BpeMsi pabOThI ABHraTesis.

INOPIIHEBBIE ABUI'ATEJIN
BHYTPEHHEI'O CI'OPAHWA,
KJACCUPUNILIIPYEMBIE

IO CITOCOBY OXJIAXKJIEHUS

JABHraTeJ1ib KHAKOCTHOr o OXJIAXKACHUS
IIBPII'aTCJ’IL, B KOTOPOM LMJIMHIAPBI H TIO-
JIOBKK UIHJIIMHIPOB OXJIAXOAIOTCA XKUAO-
KOCTBIO.

TeaMEedAHKE. — B Tex cnywasx, xorna oxmaxnaro-
1IeH KAOKOCTBIO ABJIAETCS BOAA, HOIYCKAETCHA INpH-

MEHCHHAEC TEpMHHA «OBHratTellb BOISHOIO OXJIaX-
JOCHHUA» .

JABHraTejib BO3AYUIHOIO OXJIAXKICHHS & ,HBP!-
raTejlb, B KOTOPOM UHJIAHAPEI ¥ T'OJIOBKH
TWIMHAPOB OXJIAXIOAKOTCSI BO3OYXOM.

IO JAYA TOILJIMBA

Bupeick TomimBa: Ilomavya TomIMBa IOZ
JIaBJICHUEM B BO3AYyX, MOANEPKHBAFOLINIA
TrOpEHHe.

BIOPHICK CKATHIM BO3AYXOM: BHpLICK M
paCIBUIEHHE JKMAKOrO TOIUIMBA B ILM-
JIMHAPE C TIOMOLLBLIO ¥ BMECTE C BO3LYXOM
o GONILIUMM [1aBJIEHUEM.

MeXaHH4YeCKHH BNpbICK: BOphiCK TOILTHBA
TOJIBKO 3a CYET ero COOCTBEHHOro Ma-
BJICHHS.

TIPUMEYAHME. — JIJIsi MEXaHUYECKOT O BOPBICKA KM~

KOr'o TOILTMBA IPUMEHSAETCSA TAKXKE TEPMUH «TBelebIﬁ
BIIPBICK».

HemocpeACTBeHHbl#  Bmpbick:  Cucrema
BOPBICKA, B KOTOpPO# QopcyHka coo00-
IAeTCsd C OTKPBLITON KaMepoil cropaHus
MM C OCHOBHOM 4acThIO pa3de/ICHHOH
KaMepbl CTOpaHus.

npeaxkamepHblit Bopeick: CucTeMa BIPBI-
cKka, B KOTOpO# (opcyHka coobiraercs
C IOTOJIHUTEIBHOM 4YacThlO pa3lelCHHOU
KaMepbl CrOpaHus.

BcachbiBanwe Tonausa: ITojava B paboymii
LUTMHIP CMECH TOILTUBA C BO3AYyXOM, 00pa-
30BaHHOM BHE LIMJIMHIpPA.
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8.2.2

WORKING CYCLE

working cycle: A complete series
of changes in mass, volume, pres-
sure, and temperature, etc., of
the working medium present in
each cylinder of a reciprocating
internal combustion engine, ac-
complished before repetition oc-
curs.

working medium: The mixture of
air, or air and fuel, and/or com-
bustion products, present in the

cylinder during the working
cycle.
four-stroke cycle: A working

cycle which, for completion,
needs four successive strokes of a
working piston of a reciprocating
internal combustion engine.

four-stroke engine: An engine
which works on the four-stroke
cycle.

two-stroke cycle: A working
cycle which, for completion,
needs two successive strokes of a
working piston of a reciprocating
internal combustion engine.

two-stroke engine: An engine
which works on the two-stroke
cycle.

GAS EXCHANGE

natural aspiration: The supply of
the fresh charge to a working
cylinder solely by the difference
between the atmospheric pressure
and the pressure in the cylinder.
Not1e.—For two-stroke engines, the term
“ natural aspiration ” is often used incor-
rectly when air is forced into the cylinders

by external compression at a pressure
slightly above atmospheric pressure.

pressure-charging: The supply of
air (or air-fuel mixture) to a work-
ing cylinder at a pressure raised
above atmospheric pressure in
order to increase the mass of
charge.

tuned intake pressure-charging:
Pressure-charging in which the
fresh charge is pre-compressed
by a pressure wave resulting from
resonance in the intake duct.

independent pressure-charging:
Pressure-charging in which the
fresh charge is pre-compressed
by means of a compressor which
receives its power from a source
other than the engine to be
charged.

CYCLE DE TRAVAIL

cycle de travail: Ensemble des change-
ments d’états successifs, de masse, volume
pression et température, etc., du fluide
moteur présent dans chaque cylindre d’un
moteur alternatif a combustion interne,
qui ont lieu avant de se reproduire iden-
tiquement.

fluide moteur: Mélange d’air, ou d’air et
de combustible, et/ou de produits de com-
bustion, présents dans le cylindre pendant
le cycle de travail.

cycle a quatre temps: Cycle de travail qui,
pour étre parcouru entierement, nécessite
quatre courses successives d’un piston
moteur d’un moteur alternatif a combus-
tion interne.

moteur a quatre temps: Moteur qui fonc-
tionne suivant le cycle a quatre temps.

cycle a deux temps: Cycle de travail qui,
pour étre parcouru entiérement, nécessite
deux courses successives d’un piston
moteur d’un moteur alternatif a combus-
tion interne.

moteur a deux temps: Moteur qui fonc-
tionne suivant le cycle a deux temps.

MOUVEMENT DES GAZ

aspiration naturelle: Introduction de la
nouvelle charge dans un cylindre moteur,
uniquement par la différence entre la pres-
sion atmosphérique et la pression dans le
cylindre.

Note. — Dans les moteurs a deux temps, ’expres-
sion «aspiration naturelle » est souvent utilisée a
tort quand l’air est envoyé dans le cylindre par une

compression extérieure, a une pression légérement
supérieure & celle de ’atmospheére.

suralimentation: Introduction de I’air (ou
du mélange air/combustible) dans un
cylindre moteur, & une pression supérieure
a celle de la pression atmosphérique, dans
le but d’augmenter la masse de cette charge.

suralimentation par oscillation d’admission:
Suralimentation dans laquelle la nouvelle
charge est précomprimée par une oscilla-
tion de pression résultant d’une résonance
dans la tuyauterie d’admission.

suralimentation indépendante: Suralimenta-
tion dans laquelle la nouvelle charge est
précomprimée au moyen d’un compresseur
qui regoit sa puissance d’une source indé-
pendante du moteur a suralimenter.

PABOYUIT 1TUKJI

paGouunii nuka: KoMImiexc nepuoauyecky
[TOBTOPSIOIIMXCS TOCAEI0BATEIbHBIX M3~
MEHEHHMH Macchl, 00beMa, [aBJICHHUSA, TEM~
nepaTypbl M T. I. pabGo4ero Ttena, Haxo-
HSIILIErOCS B KaXIOM LMJIMHJPE IOpIOHE-
BOI'O IBMraTesisi BHYTPEHHETO CropaHus.

pa6ouee Teno: CMmech BO3IyXa, MM BO3-
IyXa ¥ TOILIMBA, U/MJIM NPOIYKTOB Cropa-
HYISI, HAXOMSLIAsICsA B LMJIMHIPE BO BPEMSs
paboyero uukia.

YeThIPEXTAKTHbIH IMKJI: paboumit 1uKII,
JUIsL OCYLUECTBJIEHUMSI KOTOPOro Heo0Xo-
IMMBL 4 TOCTeNOBaTeNbHBIX Xxoma pabo-
YEro MOPLIHS IOPITHEBOrO ABUIATENsI BHY-
TPEHHEr'O CrOPaHHUs.

YeTHIPEXTAKTHLIA JBUraTeNb: J(BUrarteib,
paGoTarouuii 10 YETHIPEXTAKTHOMY LUK .

JBYXT2KTHbIA uuKkja: Paboumii umki, nnas
OCYIIECTBJICHUSI KOTOPOTO HEOOXOIUMBI
ABa IOCIENOBATENIBHBIX XoJa pabouero
TMOPUIHS ITOPIIHEBOTO JBUraTesis BHYTPEH-
HEro Cropadusi.

ABYXTAKTHbIH aBurarenab: [lBurarens, pa-
OoTarolIMi MO ABYXTAKTHOMY LIMKIY.

T'A300BMEH

cBoOoaHoe BcacwiBanme: ITomaya csexero
3apsiia B LMJIMHAP TOJNBKO 3a CYeT pas-
HOCTM MEXIy aTMOC(EpPHBLIM aBJCHHEM
YU JaBJICHHEM B LMIUHAPE.

IPUMEYAHKE. — B NByXTaKTHBIX ABUTATENX Tep-
MUH ((CBO60,HHOC BCACBIBAHUE» YaCTO NpPUMEHSAETCA
OIMOOYHO N0 OTHOLICHUIO X NPUHYIMTENLHOM IO~
Jaye BO3OyXa B UMJIMHOP BHELUHMM KOMIIPECCOPOM
C 1aBJICHUEM, HE3HAYUTEIHHO NPEBbILIAIOLIUM aTMO-
chepHoe.

Haanys: Ilomavya 3apsina Bosnyxa (aim
CMECH BO3[yXa M TOIUIMBA) B LIUJIMHID
IO [ABJECHHEM, IPEBbIMIAOIIUM aTMO-
chepHOe, ¢ UENIbIO YBEIMYEHHUS MAacChi
3TOTO 3apsja.

pe3oHaHCHbI Haaxye: Hamnys, npu XoTo-
DOM CBEXHH 3apsif IPENBAPUTENBHO CKM-
MaeTCs BOJIHAMM IaBJIEHUS] B PE3yJbTate
pe30HaHca BO BIIYCKHOM TPyOOIIpOBOIE.

aBTOHOMHbBIH HaxayB: Hannys, npu xoro-
pOM CBEXHH 3apsi NPEIBAPHUTENBHO CHKU-
MaeTcs IIPH MOMOILH KOMIIPECcopa, MoJIy-
YaIoUIero MOIIHOCTb OT MCTOYHHUKA, HE3a-
BHCHMOTO OT HaJAyBa€MOTO JBHTATEJIS.
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mechanical pressure-charging:
Pressure-charging in which the
fresh charge is pre-compressed
by means of a compressor driven
mechanically (for example: gears,
chains) by the engine to be
charged.

turbo-charging: Pressure-charging
in which the fresh charge is pre-
compressed by means of a com-
pressor driven by a turbine fed
by the exhaust gas of the engine
to be charged.

charge cooling: The cooling of the
charge after compression in a
pressure-charger and before enter-
ing the working cylinder.

scavenging: The expulsion of
gases from the working cylinder
by fresh charge admitted through
the inlet valves or ports while the
exhaust valves or ports are open.

Type of scavenging of two-stroke
engine

uniflow scavenging: Axial flow
scavenging occurring when the
inlet ports and the exhaust ports
are at opposite ends of the work-
ing cylinder with the combustion
space between them.

cross-scavenging: Transverse flow
scavenging occurring when the
inlet ports and the exhaust ports
are at the same end of the work-
ing cylinder and are substantially
on opposite sides of the cylinder.

loop scavenging: Transverse flow
scavenging occurring when the
inlet ports and the exhaust ports
are at the same end of the work-
ing cylinder and are substantially
on the same side of the cylinder.

Method of scavenging

crankcase scavenging: A method
of scavenging in which fresh
charge is induced and compressed
in each crank chamber by the
action of its working piston.

scavenging by blower: A method
of scavenging in which fresh
charge is supplied by a blower.

exhaust-pulse scavenging: A meth-
od of scavenging in which the
expulsion of gases from the work-
ing cylinder is assisted by a low
exhaust pressure resulting from
pulsation in the exhaust manifold.

Air flow

specific air consumption: The
quantity of air entering the work-
ing cylinders per unit of power
and time.

suralimentation mécanique : Suralimentation
dans laquelle la nouvelle charge est pré-
comprimée au moyen d’un compresseur
entrainé mécaniquement (par exemple:
engrenages, chaines) par le moteur a
suralimenter.

suralimentation par turbo-soufflante: Surali-
mentation dans laquelle la nouvelle charge
est précomprimée au moyen d’un com-
presseur entrainé par une turbine actionnée
par les gaz d’échappement du moteur a
suralimenter.

refroidissement de la charge: Refroidisse-
ment de la charge aprés compression dans
un compresseur et avant entrée dans le
cylindre moteur.

balayage: Expulsion des gaz du cylindre
moteur par la nouvelle charge arrivant par
les soupapes ou lumiéeres d’admission, pen-
dant que les soupapes ou lumieres d’échap-
pement sont ouvertes.

Types de balayage de moteur a deux temps

balayage longitudinal (équicourant): Pas-
sage longitudinal du balayage quand les
orifices d’admission et les orifices d’échap-
pement sont respectivement aux extrémités
opposées du cylindre moteur, avec entre
eux ’espace de combustion.

balayage transversal: Passage transversal
du balayage, quand les orifices d’admission
et les orifices d’échappement sont a la
méme extrémité du cylindre moteur et,
par définition, diamétralement opposés.

balayage en boucle: Passage transversal du
balayage, quand les orifices d’échappement
sont a la méme extrémité du cylindre
moteur et, par définition, sur le méme coté
du cylindre.

Méthodes de balayage

balayage par le carter: Méthode de ba-
layage dans laquelle la nouvelle charge
est introduite et comprimée dans chaque
carter de manivelle, par ’action du piston
moteur correspondant.

balayage par soufflante: Méthode de ba-
layage dans laquelle la nouvelle charge est
fournie par une soufflante.

balayage par oscillation d’échappement:
Méthode de balayage dans laquelle ’ex-
pulsion des gaz du cylindre moteur est
favorisée par une basse contre-pression
d’échappement résultant d’oscillations
dans la tuyauterie d’échappement.

Débit d’air

consommation spécifique d’air: Quantité
d’air entrant dans les cylindres moteurs
par unité de puissance et par unité de temps.

ISO 2710 - 1978 (E/F/R)
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MexaHu4eckuit Haxays: Hannys, npu xoTo-
POM CBeXHil. 3apsiJ NPEeIBAPUTEIHHO CHKH-
MaeTcsi B KOMIIPECCOPE C MEXaHMYECKHM
NPUBOAOM (HAampHMep, d4epe3 LIECTEPHU
WM LIENH) OT HaJAyBaeMOIO IBHTATENIS.

razorypouHnblii HaxayBs: Hagnys, npu xo-
TOPOM CBEXHUH 3apsl MNpeABAPHTEIHLHO
CXKUMaeTCs € IOMOILIBIO KOMIpeccopa,
MIPHBOJUMOIO B NEUCTBHE TYpOWHOI, pa-
Oorarommeii Ha BBIMYCKHBIX ra3aX HalIy-
Bae€MOr0 IOBHUTATEJIsA.

oxJaxaenue 3apaaa: OxnaxaeHue 3apsaa
ITOCJIe CKATHSI B KOMIIPECCOPE IIepes BXO-
oM B paboyuii UHIIMHAD.

npoayBka: BritankuBanme razoB u3 pabo-
Yero UMJIMHIpPA CBEXHUM 3apsioM, HOCTY-
TMAIONMM Yepe3 BIYCKHBIC KJamaHbl KM
OKHa IIPH OTKPBITHIX BHITYCKHBIX KJlalaHAX
WA OKHaX.

Tunvt npodysKku 08yXmaxKkmuelx oguzameneii

npsMoTo4Has mpoxayeska: Ilpoxayska oce-
BBIM IIOTOKOM IIPH BILyCKHBIX U BBIIIYCKHBIX
OKHaX, DPAaCIIOJIOKEHHBIX Ha IPOTHBOMIO-
JIOXKHBIX KOHLAX UMJIMHApPA C MPOCTPaH-
CTBOM CXKATHA MEXIY HUMH.

nonepevyHad nNpoayBKa: Hponymca nomne-
PCYHLIM IIOTOKOM IIpH BIIYCKHBIX H BbI-
IYCKHBIX OKHaxX, PAacCIIOJIOXKCHHBIX Ha OO~
HOM KOHIIE, HO Ha JUaMETPaIbHO IIPOTHUBO-
IIOJIOXKHBIX CTOPOHAX HUJIMHApPA.

nerJesast mpoayBka: Ilpoayska momepey-
HBIM TIOTOKOM IIPY BIYCKHBIX M BBIIYCK-
HBIX OKHAaX, DPAaCHOJIOXKEHHBIX HAa OXHOM
KOHLIE ¥ HA OIHOM CTOPOHE LHJIMHDA.

Cnocob ocywecmenenus npooysKu

KPHBOLIMNHO—KaMepHas npoayBka: Criocob
TIPOAYBKH, NPH KOTOPOM CBEXHH 3apsn
BBOIMUTCA M CXKHMMAETCs OO ACHCTBHEM
paboyero HMOpINHA B KaXHOHW KPUBOIIMII-
HOM KaMepe Kaprepa.

npoayBKa ¢ MoMombi0 HarHerarens: Croo-
c00 IPOYBKH, IPH KOTOPOM CBEXXHH 3apsi
IIOAeTCSl HAaTHETaTeIeM.

rasoguHaMuyeckas npoayska: Crioco6 npo-
ZyBKM, IIPU KOTOPOM YyHaJIeHHE ra3oB M3
LUIAHAPA TPOMCXONUT Grarojaps HHU3-
KOMY HPOTHUBOJABJIEHHIO Ha BBHIIIyCKE, 00-
pasyoolieMycss B pe3ysibTaTe KojieOaHuit
IIOTOKA ra30B B BHIIYCKHOM TPYOOIIPOBOE.

ITonaya Bo3ayxa

yaeabHbli pacxox Bo3ayxa: KoymmyectBo
BO3[yXa, IOCTYNaloIero B paboywe UH-
JIMHIPBI B €AVHUILY BPEMEHHU M HA €IUHHLLY
MOIIHOCTH.



