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NORME INTERNATIONALE

ISO 3046/1V-1978 (F)

Moteurs alternatifs a combustion interne : Performances —
Partie IV : Régulation de la vitesse

1 OBJET

La présente Norme internationale établit une classification
des caractéristiques et parameétres des systémes de régula-
tion de la vitesse des moteurs alternatifs a combustion
interne. Des caractéristiques particuliéres peuvent étre
données, si nécessaire, pour des utilisations spéciales des

moteurs.

2 DOMAINE D'APPLICATION

La présente Norme internationale s'appligue aux moteurs
alternatifs a combustion interne pour usages terrestres,
ferroviaires et marins. Elle he traite pasydes moteurs utilisés
pour la propulsion des engins de travaux routiers et de
terrassement, des tracteurs agricoles( et] industriels) des
automobiles, des camions et des aéronefs, non plus que des
moteurs & auto-régulation et de ceux qui ne nécessitent
qu‘une limitation de la vitesse maximale ou du-débit de

combustible.

3 REFERENCES

I1SO 3046/1, Moteurs alternatifs a combustion interne : Per-
formances — Partie | : Conditions normales de référence et
déclarations de la puissance et de la consommation de
combustible et d’huile de lubrification.

1SO 3046/11, Moteurs alternatifs a combustion interne :
Performances — Partie || : Méthodes d’essai.

Iy

ISO 3046/111, Moteurs alternatifs & combustion interne :
Performances — Partie |1] : Mesures pour les essais.

4 CLASSIFICATION DES SYSTEMES DE
REGULATION

4.1 La classification des systémes de régulation se fonde
sur :

a) les régimes de vitesse a réguler (tableau 1);

b) la précision de la régulation (tableau 2).
4.1.1 Suivant la plage de vitesse, trois types de régulation
sont définis dans le tableau 1.

La régulation d’une ou de plusieurs vitesses présélectionnées
est assurée dans des limites prescrites de précision, selon le
tableau 1.

TABLEAU 1 — Types de régulation

Type Caractéristiques de vitesse

1 Vitesse unique a une seule vitesse présélectionnée

2 Vitesses mul-
tiples

a deux vitesses présélectionnées ou plus

3 Toutes vitesses a n'importe quelle vitesse dans une gamme
(vitesse variable) | présélectionnée

4.1.2 La classe de précision et les parameétres correspon-
dants de'cette classe doivent é&tre choisis, selon |'utilisation
envisagée, dans les tableaux 2 et 3, par accord entre le fabri-
cant et le'client, en tenant compte du fait que tous les types
de ‘'moteurs ne sont pas capables de respecter toutes les
exigences de chaque classe de précision de régulation (par
exemple les moteurs a deux combustibles, les moteurs a gaz
3 allumage. par étincelle,.etc.).

TABLEAU 2 — Précision de régulation

Classe Caractéristiques de la précision
Ag Précision exceptionnelle de régulation
A, Grande précision de régulation
A2 Précision normale de régutation
B, Précision normale de régulation sur une

large gamme de vitesses
B, Précision moindre de régulation sur une
large gamme de vitesses

NOTE — La classe A se rapporte généralement aux régulateurs
a vitesse unique.

5 CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DES SYST EMES
DE REGULATION

Les caractéristiques des paramétres des systémes de régula-
tion sont données dans le tableau 3.

Le fabricant doit stipuler le délai normal aprés le démarrage
a partir duquel la régulation du moteur est conforme aux
exigences du tableau 3.

Lorsque, pour des circonstances particuliéres, ce délai
normal ne peut étre respecté ou doit étre réduit, il sera
fixé, par accord entre le fabricant et le client (AFC) un
autre délai, ainsi que les mesures techniques a prendre en
conséquence.



ISO 3046/1V-1978 (F)

" abed 110a 1 (€2 °(1

: assaliA e] ap auuop abe|bas
‘u un e aaie|oap assala-ej ap afieruasinod
001 X . ua awldxa,g "agJedep asuessind ef 18 049z
§L > oLs 8> gs u—‘u o 80UBSS|Nd B) 313U 85581IA B 8P UONELIBA (gawiselg A
% 0S >
J34v Jdv aAl1eja1 dduessing yLes
% 0§ €
o'cs gL > aAlejas aduessing £Lres
% G¢ >
g'L> o't > aAlle|al sduessing cLres
% GC <
olLs 80 annejal aduessing L'1'es
93.4e]09p 8S581IA
e| ap abeiusdinod us swndxs,g
“HOele aluiba) us Ind oW Np 8ss9IA ey B55311A B 9p
a ap suofieniea sap addojaaua, | ap 1nsbie a1t|igels ap abie|y 1’28
fiqele
aunbga us Juawiauuon
-0uoy 8p sanpweied FAL]
29JB[09p aSSa}IA B|
ap abeyuasinod Ua awiidxa,S "asuelsip e.
9pPUBLULUOD SNOS $39UUO0I108)asa1d SassalIA 19
Z3 T 1uesN 1ueaN v $9{{89. $8SS911IA 2JIUA BEWIIXR L B0UB4BY4IQ assalia e] ap abe|bay LS
ag1ejoap
8ss81IA B ap abejuasinod ua awiudxa,g
4 894e(0gp douessind e| @ Juepuodsaiiod
001 X indjea aun,p 43aed e Seq a| S1aA asSOIA .
24V @04V | gz +¥e<| gz + o< Wil Yy 7 v e| 9p 9jqissod (ewixeiu abeibas np abejy amapgurebeld | z1o1g
aalejap
assaliA ef ap abejuadinod ua swiidxa,g
u *agJejoap aduessind e} e Juepuodsaiiod
00 X ——— inafea aun,p Jiied B Iney 8| SISA aSSI}IA
0< o< gz < gz < u MYy a7 v/ e| ap a|qissod |ewixew sbebas np abey ainaugdns abeid | 111G
(£ aanbBi} 1oAY assBUIA
ap sbejbaa ep sbeid 1'L's
obie|Boa ap sosgwiesey 'S
oL 6 8 L 9 S 14 € [4 l
g ‘a ty by Oy
ajnuwIo 4 8|oqUIAS uoiiuyeq asowesey oN
(150sse|D

(sajoquuAs sap 31$1| e} 18 Jnedljdxa ewayos af snod. | ainbiy g} e 1ali0das as) UoleINGIL Bp SELGISAS SBp sasjeaweled — € NYI19V.L




1SO 3046/1V-1978 (F)

8>

$3puooas

ua awndxa,s *( | 2inby 110A) abieyd

ap suoR1PUO? s3|j3Anou 53| suep abeid

81180 SUBP JNO03al UOS 1@ 33i[Iqels ap abejd e(
ap 35531IA €] 9P 31110S ] 813UD 3SSAYA 3P
abe(bas un jJuepadaud abieyd ap uonelea
aun saide sudwod sdway ap ajjeasaru|

{1 24nBiy J10A) 934R|09P 3SSALIA €]

ap abejuasinod us awdxe,S “t|qela awyba.
U3 JU3WIAUUOIIJUO) JUBAR 3SS3YINE| B
110dded Jed abieyo e| ap aulepnos uoeleA
aun sg.de assallA B| ap [BLIIXEW }Jeo]

‘p abed s10n : (G (b

zyesep
SUOIPUOD $3| Suep
Lyersap
SUORIPUOD $3| Suep

1uawas
-sijqeias ap sdwa

afiseyo ap sawigl
-sAs seayne g sanalow
$a| 1nod D4V —

Anassaidwiodoqiny
Jed sgruswijesns
sdwid) g e sinatow
s3] unod D4V —

(2 a1nByy 1104A)
Jnassaidwiodoqin) led
sgluaWwijelns sdwal
® sinajow sa| snod
aaJe|oap aouessind

ej 2 ulaly ne aARoey
-}8 auuaAow uoissaid
e| ap uonduUoy —

ajjeameu
uoilelidse g sinajow
saj anod 9, 001 8P —

158

asiwipe ajewixew abieya
ap asuid e "abieys ap
asiid aulepnos aun —

sgjuauwll{esns sinajow
$9] 12 ajjainleu uone.
-idse e sanajow saj anod
% 001 @p ebieyd ap uon
-ONpaJl aujepnos aun —

: B Dp 8588} IA
ap aJiolisued} 14edy

Am?uzc_Ew:i. JuBweu
-U0112U04 8p sailPeIRd

TTES

1'2’e's

[A%°]

(AR

L'Le's

L'e's

oL

-]

v

€

Z

(a1/ns) uone|nBga ep sawaglsAs sap segwesed — € NY3I19vL




ISO 3046/1V-1978 (F)

"1U31J9 8| 18 1UBDLIGE} B] 341U8 P4OIJE UN,P 13(qo, |
ailey 1iop abieyd e] 8p uCHIIIEdas ap 14BD3,| ‘% £ B INSLIIUI BWSiIeIS un,p sed 3| sueg (9

*sauiyoew saj Jaujeaiua anod anaiow np abixa
91dnod 3} no aouessind g} «abseyon Jed PUSIUS3 UO ‘3jeUOIIBUIALUI 3WION d1udsasd e sued (G

(99ULRIIUB BUIYORLL + INBJOW) 3|LUBSUS,| 3P 91143UL, P 1UBIOW
38 uead Bp 89ING B| € juepuOdsalslod aouessind B| ap JNSJBA ‘UONEBIUBLIIRINS 3P BWRYSAS
ap adA} ‘19-In[92 8p 98ssa}IA ‘LioWw sdwal ‘8An09}19 suuaAow uoissaud ‘anarow np adAl anb siay
sinajoey ap Juswaeby 1uapusdap $8]13 "3sSaliA ) ap uoieNGAL ap BwalsAs 9] aed SEgUILIIAIIP
luswanbiun sed Juos au anbiWeUAp 1UBWSBUUONOUO) 3p sallgwesed sap SINSEN S8 (i

931A13s 9 8ssallA-ef e jauuontodoad 1uawasianul said nad g 19 unauiadns
2119 yiop Zg 10 bg sesse|d sop awsiels a) “anale)nbas np slusawWg|e sap enbiued3W UOKEWLIOY
-SUBJL SUBS ‘3BUIIXELU BJRUILLIOU BSSBIIA B| B 8UNalIgpul 3DIAIes ap assaliA aun e-sa3jbas juos 18
sajdwis sinaienbas ap spdinbg 1u0s (11/9¥0E OS| 410A) | adnoJb np sinajow sap anbsio} (£

*(IUBID 13 JUBDLIGR Y 9J1U3 PIOITY UOJasH BUBIS D4y (2

*84N31IPJUI JUBWISIRIPSWILLIL BSSB(D. B B B1PUOSAII0D
1UBAIOP SINBIBA SB1INE $37 "1UBIID 3| 18 1UBDIIGR). 3] 311US PIOddE. un,p 13(qo,| ale) JUaAIOp
sa4g1inotlied suoijeoljdde saulelsad unod sajueriodw 1uos Inb Oy assejo ef ap sinajea sa

inslow np 8gJepoap souessind
ey ap aberusscinod ue swndxe,S "1|qe1s
awnbas us Jnajow un,p ajjeas aguessind aouessind e| ap
24V 24V A e] ap uoijeLIeA ap sddojsaus,| sp Jnabie uoneuea ap abejd ev'G
aasejoop ajer0) aduessind — ¢
inaiow
un,p aguejdgpdouessind = ‘.wn\
aje101 (souessind). abieyd = on.w
inajow (9% 001 80T
un,p (eouessind) obielp = ml abejuadsinod ap saanejas sebieyo
: : ua awiidxa,S *9dIAI8S U SINAOL SBP sap awweb e| suep
‘_wlw EQ. ajquiasua,| ap aje101 abieyd ap aberuad o, € < 89 awsijers
001 X ) -inod 8} 18 sinajow sap anbuoafanb un,} ap un anod sbieyd e| ap
AR oLs mnhw ml [} abieys ap abelusainod 8] a11us aduBIBIG uoiiiniedas sp 1ie03 Vs
apuooas Jed
894R]09p 9ssalin gf ap sbeiuadinod us analow np
swudxa,g 'aouelSIP B 3pUBLIWIOD SNOS assa3in ap abejbas np
04V 24V 1—2'0 \—¢'o rd assalla ap abejbas np uoneLeA ap assalIA uofleliea ap assalln 1'y'S
ajejjesed ud ayosew
anod uonejnBai ep
SBLPISAS SOp sinajoey 'S
oL 6 8 L 9 S v € 14 2

(u14) uonenBys ap sawgisAs sep sanguieied — £ NY318V.L




6 CONDITIONS DEVANT FAIRE L'OBJET D'UN
ACCORD ENTRE LE FABRICANT ET LE CLIENT

Chaque fois que le client ne peut pas choisir ses caractéris-
tigues dans les classes normalisées de régulateur fournies
par le fabricant, il doit informer celui-ci de la classe de
régulation qu’il désire et des caractéristiques des dispo-
sitifs auxiliaires nécessaires au régulateur. Si certains para-
métres de régulation demandés par le client dépassent les
valeurs indiquées dans le tableau 3, leur valeur doit faire
'objet d'un accord entre le fabricant et son client, confor-
mément au tableau 3, classe A,.

ISO 3046/1V-1978 (F)

7 ESSAI DES SYSTEMES DE REGULATION

Le systéme de régulation doit étre contrdlé soit au cours
de I'essai de réception, soit, si nécessaire, pendant les essais
de fonctionnement du moteur accouplé 3 la machine récep-
trice. Les paramétres & vérifier et a enregistrer doivent étre
choisis dans le tableau 3 par accord entre le fabricant et le
client.
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FIGURE 1 - Phénoménes transitoires de la régulation de vitesse
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NOTE — La courbe a été établie en fonction d‘essais effectués sur un certain nombre de moteurs représentatifs. Elle doit étre utilisée en
I'absence de toute autre information spécifique. Le ou les paliers suivants de prise de charge doivent étre spécifiés par le fabricant.
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FIGURE 3 — Plage de réglage de la vitesse
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