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Avant-propos

L'ISO (Organisation internationale de normalisation) est une fédération mondiale d’organismes
nationaux de normalisation (comités membres de I'ISO). L'élaboration des Normes internationales est
en général confiée aux comités techniques de I'ISO. Chaque comité membre intéressé par une étude
a le droit de faire partie du comité technique créé a cet effet. Les organisations internationales,
gouvernementales et non gouvernementales, en liaison avec I'ISO, participent également aux travaux.
L'ISO collabore étroitement avec la Commission électrotechnique internationale (IEC) en ce qui
concerne la normalisation électrotechnique.

Les procédures utilisées pour élaborer le présent document et celles destinées a sa mise a jour sont
décrites dans les Directives ISO/IEC, Partie 1. Il convient en particulier de prendre note des différents
critéres d’approbation requis pour les différents types de documents ISO. Le présent document
a été rédigé conformément aux reégles de rédaction données dans les Directives ISO/IEC, Partie 2
(voir www.iso.org/directives).

Lattention est appelée sur le fait que certains des éléments du présent document peuvent faire l'objet de
droits de propriété intellectuelle ou de droits analogues. L'ISO ne saurait étre tenue pour responsable
de ne pas avoir identifié de tels droits de propriété et averti de leur existence. Les détails concernant
les références aux droits de propriété intellectuelle ou autres droits analogues identifiés lors de
I'élaboration du document sont indiqués dans I'Introduction et/ou dans la liste des déclarations de
brevets recues par I'ISO (voir www.iso.org/brevets).

Les appellations commerciales éventuellement mentionnées dans le présent document sont données
pour information, par souci de commodité, a I'intention des utilisateurs et ne sauraient constituer un
engagement.

Pour toute explication de la nature volontaire de normes, de la signification des termes et expressions
spécifiques de I'ISO relatifs a I'évaluation de conformité, ainsi que pour toute information au sujet des
principes de 'OMC énoncés dans I'accord sur les Obstacles techniques au commerce (0OTC) et respectés
par I'lSO, voir 'URL suivante: www.iso.org/iso/fr/avant-propos.html.

Le présent document a été élaboré par le comité technique ISO/TC 31, Pneus, jantes et valves.

Tout retour et toute question au sujet du présent document doivent étre transmis a l'organisme
national de normalisation de l'utilisateur. Une liste complete de ces organismes peut étre consultée a
www.iso.org/members.html.

Article 2
Ajouter la référence suivante:

Guide ISO/IEC 98-3, Incertitude de mesure — Partie 3: Guide pour l'expression de l'incertitude de mesure
(GUM:1995)

Entre 10.2 et 10.3

Ajouter le texte suivant pour un nouvel Article 10.3:

10.3 Incertitude de mesure

Le mode opératoire de mesurage décrit dans I'Article 10.2 est affecté par plusieurs parametres (p.ex.
des variations de la texture de la surface, la conception du véhicule, les conditions environnementales,
l'incertitude du systéme de mesurage) qui entrainent des variations du niveau acoustique observé pour
un méme pneumatique. Lorigine et la nature de ces perturbations ne sont pas complétement connues
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et influencent parfois le résultat final de maniere imprévisible. Puisque des données complétes inter- et
intra-essais ne sont pas disponibles, le mode opératoire donné dans le Guide ISO/IEC 98-3 est suivi pour
estimer l'incertitude associée au mode opératoire de mesure du présent document. Les incertitudes
données dans le Tableau 1 reposent sur des données statistiques existantes, sur I'analyse des tolérances
indiquées dans le présent document et sur le jugement d’experts. Les incertitudes ainsi déterminées
sont regroupées comme suit:

a) variations attendues au sein d'une méme installation d’essai et variations légeéres dans des
conditions ambiantes rencontrées lors d'une seule série d’essai, en utilisant le méme équipement et
le méme véhicule au cours d'une journée (entre les cycles);

b) variations attendues au sein d’'une méme installation d’essai mais avec variations de conditions
ambiantes et de propriétés de I'équipement (y compris un véhicule différent) susceptibles d'étre
rencontrées pendant I'année (d'un jour sur l'autre);

c) variations entre les installations d'essai dans lesquelles, hormis les conditions ambiantes,
I'équipement, le véhicule, le personnel et les conditions du revétement de la piste sont également
différents (d'un site a 'autre) pour toutes les classes de pneumatiques couvertes par le présent
document.

Si cela est consigné, I'incertitude élargie ainsi que le facteur d’élargissement correspondant pour la
probabilité de couverture indiquée de 95 % telle que définie dans le Guide ISO/IEC 98-3, doivent étre
donnés. L'Annexe A donne des informations sur la détermination de l'incertitude élargie.

NOTE L'Annexe A fournit un cadre d’analyse conforme au Guide ISO/IEC 98-3, qui peut étre utilisé pour
effectuer des recherches futures sur l'incertitude de mesure pour le présent document.

Les données d’'incertitude sont données dans le Tableau 1 pour toutes les classes de pneumatiques du
présent document. La variabilité est indiquée pour une probabilité de couverture de 95 %. Les données
expriment la variabilité des résultats pour la méme monte de pneumatiques mis a I'essai et ne couvrent
pas les variations du produit.

Tant qu’aucune information plus spécifique n’est disponible, les données de variabilité d'un site a l'autre
peuvent étre utilisées dans les rapports d’essai pour indiquer 'incertitude de mesure élargie pour une
probabilité de couverture de 95 %.

Tableau 1 — Variabilité des résultats de mesure pour une probabilité de couverture de 95 %

Entre les cycles | D’un jour surl’autre? | D’un site a 'autre
dB(A) dB(A) dB(A)

Tous les pneumatiques couverts dans +0,4 +1,4 +3,1
le présent document

Catégorie de pneumatique

10,3
Renuméroter l'Article 10.3 en 10.4.

Renuméroter les Tableaux 1, 2 et 3 en Tableaux 2, 3 et 4.

Apres 10.3

Ajouter le texte suivant en tant qu'Annexe A.
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Annexe A
(informative)

Incertitude de mesure — Cadre d’analyse selon le
Guide ISO/IEC 98-3

Le mode opératoire de mesure est affecté par plusieurs facteurs perturbateurs qui entrainent
des variations du niveau observé pour la méme monte de pneumatiques mise a essai. Lorigine et la
nature de ces perturbations ne sont pas complétement connues et influencent parfois le résultat final
de maniéere imprévisible. Le mode d’expression accepté des incertitudes, généralement associé aux
méthodes de mesure, est celui donné dans le Guide ISO/IEC 98-3. Ce mode d’expression inclut un budget
d’incertitude, dans lequel toutes les différentes sources d’incertitude sont identifiées et quantifiées, et
a partir duquel l'incertitude-type composée peut étre obtenue. Les incertitudes résultent des facteurs
suivants:

— variations des dispositifs de mesure, notamment sonomeétres, calibreurs et cinémometres;
— influence du véhicule;
— variations de la vitesse et de la position du véhicule pendant les cycles de passage;

— variations des conditions environnementales locales qui affectent la propagation du son lors du
mesurage de la pression acoustique;

— variations des conditions environnementales locales qui affectent les caractéristiques de la source;

— effets des conditions environnementales (pression atmosphérique, densité, humidité et température
de I'air ambiant) qui influencent les caractéristiques mécaniques de la source;

— effets des conditions environnementales quiinfluencentla production sonore etle bruit de roulement
(pneumatique et température de la surface de la route, surfaces humides);

— propriétés du site d’essai (texture et absorption de la surface d’essai, gradient de surface).

Lincertitude déterminée selon I'Article 10.3 représente I'incertitude associée au présent document. Elle
ne comprend pas l'incertitude associée a la variation du processus de production des pneumatiques,
les variations du niveau de pression acoustique de pneumatiques identiques étant hors domaine
d’application du présent document.

Les effets de l'incertitude pour les essais de pneumatiques peuvent étre regroupés en trois catégories
comprenant les sources suivantes (voir Article 10.3):

a) variations entre les cycles: variations attendues au sein d’'une méme installation d’essai et variations
légéres dans des conditions ambiantes rencontrées lors d'une seule série d’essai, en utilisant le
méme équipement et le méme véhicule au cours d'une journée (entre les cycles);

b) variations d'un jour sur l'autre: I'incertitude due a des changements de mode opératoire de l'essai,
a des changements de performance du systéme de mesure sur de plus longues périodes, a des
changements de modele de véhicule, a des changements de propriétés du centre d’essais au fil du
temps, et a des changements des conditions météorologiques tout au long de I'année;

c) variations d’'un site a 'autre: incertitude due aux systémes de mesure, aux emplacements du site
d’essai, au modele de véhicule et aux caractéristiques de surface (données relatives au bruit de
contact pneumatique/route de différentes pistes d'essai).

La variation d’un site a l'autre comprend les sources d’'incertitude a), b) et c). La variation d'un jour sur
I'autre comprend les sources d'incertitude a) et b), dont le cumul figure au Tableau A.1.
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Tableau A.1 — Budget d’incertitude pour déterminer l'incertitude du niveau de pression
acoustique du pneumatique

géométrie des roues, suspen-
sion, charge et gonflage des
pneumatiques, masquage ou
propriétés réfléchissantes,
jantes, bruits de transmis-
sion, roulements, bruit de
freinage (freins pas comple-
tement desserrés), forme

de la carrosserie (bruit
aérodynamique autour de

la carrosserie du véhicule et
d'équipement supplémen-
taire).

Passage Cumul des I_nczr-

. o i i titudes
Catégorie enroue | pistribu- |fcart-type| ncert- —
d’incerti- Description libre de tion P tudes-types ¢largies

tude picapic | gtatistique dB(A) combinées | pourune
couverture
dB(A) dB(A) de 95 %
Entre les Effet éolien du microclimat 0,5 Gaussienne 0,1
cycles [a)] Ecart par rapport a une 0,5 rectangu- 0,1 +0.2 +/0,4
conduite centrée laire - ’
Variations du bruit de fond 0,1 Gaussienne 0,0
D'un jour sur |Influence de la température 0,5P rectangu- 0,1
l'autre [b)] (apres correction en fonction laire
de la température pour
(Entre les ;
cycles) pneumatiques C1/C2)
Variations du bruit de fond 0,5 rectangu- 0,1
laire
Humidité résiduelle a la sur- 1 rectangu- 0,3
face de la piste d’essai laire
Influence du véhicule 2 rectangu- 0,6
(possibilité d'utiliser des laire
véhicules différents. L'incer-
titude prend en compte les
différences en matiére de: +0,7 +/-1,4

a  Valeurs obtenues dans la littérature.

b Estimation reposant sur les données de manufacturiers de pneumatiques.
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Tableau A.1 (suite)

Passage Cumul des I_ncgr-
L - i i titudes
Catégorie enroue | pistribu- |feart-type | neert- S
d’incerti- Description libre de tion P tudes-types élargies
tude picapic | seatistique dB(A) combinées | pourune
couverture
dB(A) dB(A) de 95 %
D’un site a Surface de la piste d'essai 5,42 Gaussienne 1,4
l'autre [c]] Microphone de classe 1, voir 0,62 Gaussienne 0,2
IEC 61672-1
Calibreur acoustique, voir 0,82 Gaussienne 0,2
[EC 60942
Equipement de mesure de la 0,3 rectangu- 0,1
vitesse continue sur la ligne laire
PP1. (Le critére minimum de +1,5 +/-3,1
précision du capteur selon
le présent document est de
+1 km/h. Sensibilité bruit
pneumatique en fonction de
la vitesse = 0,2 dB/km/h. De
pica pic=0,2 dB(A) x 2 km/h
=0,4dB(A) (0,13 dB(A)
pour 95 % de couverture).
Total +1,5 +/-3,1
(1) PP’ estlaligne de microphone sur 'axe transversal
a2 Valeurs obtenues dans la littérature.
b Estimation reposant sur les données de manufacturiers de pneumatiques.

NOTE

L'évaluation de l'incertitude décrite représente un cadre qui fournit des informations utiles aux

utilisateurs du présent document. Ces informations constituent I'état des informations techniques au moment de
la publication. D’autres travaux sont nécessaires pour fournir des informations d’incertitude sur tous les termes
et toutes les interactions entre ces termes.

L'incertitude totale se calcule en combinant l'incertitude-type avec le facteur de couverture de 95 %
selon la description donnée dans le Guide ISO/IEC 98-3.
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