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NORME INTERNATIONALE
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Engins de manutention continue pour produits en vrac —
Culbuteurs de wagons (rotatifs ou a déchargement latéral ou
longitudinal) — Code de sécurité

1 OBJET

La présente. Norme Internationale spécifie, en complément
des régles de sécurité générales exposées dans ['ISO/R 1819,
les régles de sécurité particulieres aux engins de
manutention continue pour produits en vrac suivants:
culbuteurs de wagons {rotatifs ou a déchargement latéral ou
longitudinal). ‘

2 DOMAINE D'APPLICATION

Les régles de sécurité, établies dans la présente Norme
Internationale, sont applicables' aux culbuteurs, deytout
véhicule de transport de marchandises sur voie ferrée, quel
que soit I'écartement des rails, quelle quessoit la destination
du matériel.

Ces régles de sécurité limitent la responsabilité - des
constructeurs aux engins de manutention continue
proprement dits, a I'exclusion des structures sur lesquelles
ces équipements sont fixés.

3 REFERENCE

ISO/R 1819, Engins de manutention continue — Code de
sécurité — Régles générales.

4 REGLES DE SECURITE PARTICULIERES

La construction et I'exploitation des culbuteurs de wagons
(rotatifs ou & déchargement latéral ou fongitudinal) doivent
satisfaire

— aux prescriptions légales et locales intéressant la
sécurité en général 1},

— aux principes exposés dans le chapitre 1 de
I"tSO/R 1819,

— aux regles générales exposées dans le chapitre 2 de
I"ISO/R 1819,

— aux régles particuliéres suivantes :

41 Au stade de la construction (conception et

fabrication)

1) Voir Appendice Z de I''SO/R 1819.

4.1.1 Des dispositifs doivent étre prévus pour empécher
tout dépassement du wagon dans les deux directions.

4.1.2 Les appareils doivent étre concus de telle facon que
le wagon soit maintenu immobilisé dans toutes les positions
de travail.

4.1.3 Des dispositifs automatiques doivent immobiliser le
culbuteur en toutes positions en cas de défaut de 1'appareil
moteur.

4.1.4 “A Vexclusion/des culbuteurs a rotation compléte,
tous les culbuteurs doivent étre munis d'un dispositif pour
limiter. Fangle de basculement.

4.1.5 Sur les culbuteurs a déchargement latéral ou
longitudinal)cilodait-étre! prévu un dispositif pour protéger
les pieds de {'écrasement entre fa plate-forme et le socle de
i"appareil.

4.1.6 Les contraintes maximales exercées par |'appareil
doivent étre au maximum celle que peut supporter en toute
sécurité le wagon le plus faible de la gamme des wagons a
basculer prévu au contrat (ce qui limite la gamme des
wagons qui peuvent étre admis par 1’appareil}.

4.1.7 Chaque fois qu’'il est possible, il convient d'adapter
des dispositifs mécaniques ou électriques afin de s’assurer
que toutes les conditions permettant le basculement correct
soient réunies. De plus, un dispositif doit étre prévu pour ne
permettre ie dégagement du wagon vide que si le culbuteur
est revenu a sa position de dégagement.

4.1.8 Un dispositif doit étre prévu pour empécher
I'engagement d'un wagon supplémentaire dans le culbuteur.

4.2 Au stade de linstallation (conception, réalisation et
mise en service)

4.2.1 Des dispositifs d’arrét d'urgence facilement
accessibles, doivent &tre situés a proximité du culbuteur.
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4.3 Au stade de l'utilisation (exploitation et entretien)

4.3.1 Les informations suivantes doivent apparaitre sur
des affiches claires et de lecture aisée apposées prés du
poste de commande :

a) masse maximale du wagon culbutable;
b) cotes minimales et maximales du wagon culbutable;

c¢) masse maximale et charge maximale par essieu
admissibles pour toute locomotive susceptible de
pouvoir s’engager sur la plate-forme du culbuteur;

d) si l'installation prévue en 4.2 n’est pas automatique,
consigne interdisant ta mise en route de |'ensemble tant
que le wagon n’est pas immobilisé sur la plate-forme en
position de basculement; l'affiche doit également
indiquer que le culbuteur doit étre immobilisé dans sa
position de repos avant d’entreprendre le déplacement
du wagon vide;

e) vitesse maximale & laquelle le wagon peut transiter
par la plate-forme.

4.3.2 Les consignes d'utilisation de |'appareil doivent étre
connues du personnel d’exploitation; en particulier, il sera
imposé de vérifier que la capacité disponible dans la trémie
permette de recevoir, sans débordement, le contenu du
wagon.

4.3.3 Conformément aux dispositions des régles 2.3.6 et
2.3.14 de I'ISO/R 1819, le maniement du culbuteur ne doit
étre confié qu’a du personnel qualifié et entrainé.

4.3.4 Conformément aux prescriptions des régles 2.3.5 et
2.3.12 de I'ISO/R 1819, l'entretien et le graissage ne
doivent étre effectués, s’ils sont manuels, que lorsque
I"'appareil est 3 I’arrét, et aprés condamnation des dispositifs
de mise en route.

4.3.5 Les wagons doivent étre aptes a étre utilisés dans le
culbuteur et notamment a supporter les charges stipulées au
contrat de vente, ils doivent également étre en état de
supporter les contraintes.
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