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COMMISSION ELECTROTECHNIQUE INTERNATIONALE

ACCUMULATEURS POUR LA PROPULSION
DES VEHICULES ROUTIERS ELECTRIQUES -

Partie 3: Essais de performance et de durée de vie
(véhicules pour utilisation urbaine, compatibles avec la circulation)

AVANT-PROPOS

Leur élaboration est confiée a des comités d'études, aux travaux desquels fx X ré ionalintéressé par le
sujet traité peut participer. Les organisations internationales, gouvé ) guvernementales, en
liaison avec la CEl, partlmpent egalement aux travaux La

2) Les décisions ou accords officiels de la CEIl concernant les gprésentent, dans la mesure
du possible, un accord international sur les sujets étudie queNles Comités nationaux intéressés
sont représentés dans chaque comité d’étugé

3) Les documents produits se présentent sous laNor andat|ns internationales. lls sont publiés
comme normes, spécifications techniques, rapports\techpi S t agréés comme tels par les Comités
nationaux.

4) Dans le but d'encourager I'unification internationalexles tionaux de la CEIl s'engagent a appliquer de
facon transparente, dans toute la mesure POSSID nternationales de la CEIl dans leurs normes
nationales et régionales. 7 rgense ‘entre orme dde la CEIl et la norme nationale ou régionale
correspondante doit étre indiguée )

5) La CEIl n’a fixé aucune comme indication d’ approbatlon et sa responsabilité
n’est pas engagée guand un

6) L’attention est s_&léments de la présente Norme internationale peuvent faire
I’objet de droits \d& p qu de droits analogues. La CEl ne saurait étre tenue pour
responsable de ne pa irideqtifié droits de propriété et de ne pas avoir signalé leur existence.

La Norme i z 2-3 a été établie par le comité d'études 21 de la CEl:

Accumulate

Le texte de

bissu des documents suivants:

FDIS Rapport de vote
21/535/FDIS 21/538/RVD

Le rapport de vote indiqué dans le tableau ci-dessus donne toute information sur le vote ayant
abouti a I'approbation de cette norme.

Cette publication a été rédigée selon les Directives ISO/CEI, Partie 3.

Le comité a décidé que cette publication ne sera pas modifiée avant 2006. A cette date, la
publication sera

reconduite;

supprimée;

remplacée par une édition révisée, ou
amendée.
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INTERNATIONAL ELECTROTECHNICAL COMMISSION

SECONDARY BATTERIES FOR THE PROPULSION
OF ELECTRIC ROAD VEHICLES -

Part 3: Performance and life testing
(traffic compatible, urban use vehicles)

FOREWORD

this end and in addltlon to other activities, the IEC publishes Internatlnal S
entrusted to technical committees; any IEC National Committee ;
participate in this preparatory work. International, governmental ahd no
with the IEC also participate in this preparation. The IEC collabgrates

for Standardization (ISO) in accordance with condition
organizations.

2) The formal decisions or agreements of the IEC on

of standards, technical specifications, techai
Committees in that sense.

4) In order to promote internatjepal unlflcatlo i ittees undertake to apply IEC International
Standards transparently tg axi e PO$Si in their national and regional standards. Any
divergence between the IEC € Wdihg national or regional standard shall be clearly
indicated in the latter.

5) The IEC provides no

equipment decl j ith of it8 standards.
6) Attention is drawn\{g the ibili s of the elements of this International Standard may be the subject

of patent rights. The 4 esponsible for identifying any or all such patent rights.

International has been prepared by IEC technical committee 21:
Secondary ¢

The text(of thi is\based on the following documents:
FDIS Report on voting
21/535/FDIS 21/538/RVD

Full information on the voting for the approval of this standard can be found in the report on
voting indicated in the above table.

This publication has been drafted in accordance with the ISO/IEC Directives, Part 3.

The committee has decided that this publication will remain unchanged until 2006. At this date,
the publication will be

* reconfirmed;

+ withdrawn;

* replaced by a revised edition, or
*+ amended.
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INTRODUCTION

Les cycles d’essais utilisés dans les normes CEIl existantes pour les essais des accumulateurs
de traction ont été développés afin d’établir que des batteries de méme type atteignent un
niveau de performance acceptable. Les niveaux de puissance ont été basés sur la capacité en
ampeére-heure de la batterie (W/Ah). Les essais réalisés sur un petit nombre d’éléments
permettent normalement d’étendre les résultats sur toute une batterie a condition d’étre dans
les mémes conditions de température. Ces essais ont spécifiquement exclu la comparaison
des différents couples électrochimiques pour une méme utilisation. Les essais ne sont pas
congus pour donner des informations sur la capabilité en puissance, 'acceptance de charge et
les effets de décharge partielle en fonction de I’age de la batterie, sa température, son état de
charge, etc. Par conséquent, ces normes sont d’un intérét limité lors de la sélection de
batteries de traction quand différents types de batteries dont les cara terl tigues peuvent
varier largement sont choisis pour fournir de I'’énergie a un méme véhic

L’industrie du véhicule électrique a développé des procédures d’essai
précisément a l'utilisation de la batterie dans le véhicule Les

2) Un méme véhicule électrique peut offrirplus options. Il peut étre équipé soit d’'une
batterie standard ayan ) |e soitvd’une batterie hautement énergétique
ayant une longue autd i systeme \hypride pour ceux qui veulent satisfaire tout
leur besoin de transport ehicule. Dans tous ces cas, la puissance délivrée de

la batterie sera identigug, ensionarément de la batterie sera différent. Dans le
cas d’'un véhigtle i ye regéngrative devient un facteur important dans le bilan
énergetique @ .

augmentant le sodrant pour compenser la chute de tension supplémentaire a la fin de la
décharge (et a d’autres moments du cycle de décharge, si nécessaire).

5) Beaucoup de batteries font maintenant partie d’'un systeme global qui inclut un systéme
électronique de gestion de la batterie (BMS), ainsi qu’un contréle de la température. Dans
de tels cas, les caractéristiques de la batterie peuvent étre définies par le systéme de
gestion de la batterie et non par le couple électrochimique lui-méme car le BMS protége la
batterie lors d’une utilisation extréme. Il est donc essentiel d’évaluer la performance du
systeme entier, incluant les effets du BMS.

6) Les fabricants de véhicules et leurs clients sont intéressés par le comportement du
systéeme de la batterie aux conditions extrémes d’utilisation et pas seulement aux
conditions normales de fonctionnement.

7) La température ambiante peut excéder 50 °C ou étre en dessous de -30 °C. Il sera
souhaité que le systéme de la batterie fonctionne dans ces conditions et pendant des
périodes indéfinies.

Les essais de cette norme sont destinés a fournir ces informations.
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INTRODUCTION

The test cycles used in existing IEC standards for traction battery testing have been developed
to confirm that batteries of the same type reach an acceptable standard of performance. The
power levels have been based on the ampere hour capacity of the battery (W/Ah). The test
procedures normally allow the results to be derived from tests on a small number of cells, in a
constant temperature environment. The tests have specifically excluded the comparison of
different battery electrochemistries for the same duty. The tests are not designed to give
information about power capability, charge acceptance and partial discharge effects as a
function of age, temperature, state of charge, etc. As a result, the standards are of limited use
for traction battery selection when different battery types, whose characteristics can vary
widely, could be chosen to power the same electric vehicle.

battery (W/kg), on the assumption that the proportion of battery weig
constant. The tests have given satisfactory results in the past sj

1) Vehicle performances are increasing and the differénc L Y eak power and the
' p be subjected to high

These could include a low-range optionw ‘ ry, a long-range option with a

premium, high-energy battery and a\hybrid i ¢ who wish to satisfy all their
transport needs with a single vehicle ses, the power taken from the battery
will be identical but the battery “size ent. In the case of the hybrid, there
may be a significant chz d on the discharge.

3) High power regenerative braking, si de to the drive power, can be developed
by the drive syste of high regenerative torque has not been
permissible since the Qf loss of control on slippery surfaces. Many modern
electric vehig tems, in conjunction with active drive system
control, to prevent

4) Sophisticated dyi vaintain constant power by increasing the current to
compensate for additions tage/drop at the end of discharge (and at other points in the
discharge ¢ P

5) Many batteries of a system that includes an electronic battery management
syste perature control. In such cases, the characteristics of the battery
syste
and not b

6) Vehicle manufacturers and customers are interested in the behaviour of the battery system
at the extremes of operation and not just at the normal conditions of operation.

7) The ambient temperature may be in excess of 50 °C or below —30 °C. The battery system
will be expected to operate for indefinite periods under these conditions.

The tests of this standard can be used to provide this information.
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ACCUMULATEURS POUR LA PROPULSION
DES VEHICULES ROUTIERS ELECTRIQUES -

Partie 3: Essais de performance et de durée de vie
(véhicules pour utilisation urbaine, compatibles avec la circulation)

1 Domaine d’application

La présente partie de la CEIl 61982 s’applique aux essais de performance et~de durée de vie

aussi leur étre applicables.

La presente partie de la CE 61982 ne s appllque 0

d’énergie pour
d’une méme so

ondamentaux, a savoir I'essai de capacité (autonomie
formance du véhicule) et I'essai de durée de vie. Tous

2 Définitions

Pour les besoins de la présente partie de la CEI 61982, les définitions suivantes s'appliquent:

2.1

véhicule de route compatible avec la circulation

véhicule ayant suffisamment de performance pour lui permettre de s’insérer dans la circulation
routiere des villes

NOTE Les détails des exigences d’accélération et de vitesse restent a définir.

2.2

valeur de I’énergie embarquée de référence

énergie contenue dans la batterie mesurée pendant I'essai de décharge de référence et qui
sert comme valeur de référence pour évaluer le vieillissement de la batterie
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SECONDARY BATTERIES FOR THE PROPULSION
OF ELECTRIC ROAD VEHICLES -

Part 3: Performance and life testing
(traffic compatible, urban use vehicles)

1 Scope

this standard, the electrical energy storage system is defined as
electrically though some of the test procedures may be app '
“mechanically” rechargeable systems. The test procedures

relating to the test procedures for enery
later as a supplement to this standard.

The test procedures are efmed as\a i of b€ vehicle requirements and without
reference to the actual pnergy storage system under test. They
will allow direct comp ce of different types of electrical energy

Note that there 7ate tF tests i.e., tests for capacity (range), power
(performance), ifer are optional. The results from the test programme are
presented in 3 ance achieved” and not in the form of “pass/fail”.

NOTE Thpoughout this s words “battery” or “battery system” are to be regarded as synonymous with
the words | eQe gy sto age system” since there are a number of ways in which electrical energy can be

stored withou{ the use of etegtroghemistry.
2 Definitions

For the purposes of this part of IEC 61982, the following definitions apply:

21

traffic compatible road vehicle

a vehicle having sufficient performance to enable it to maintain its position in the normal traffic
flow that is found in urban areas

NOTE The details of acceleration and speed requirements remain to be defined.

2.2

benchmark energy content

the battery energy content measured during the reference test cycle and used as the reference
value to assess the battery deterioration during its life
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