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NORME INTERNATIONALE

ISO 3470-1976 (F)

Veéhicules routiers — Dispositif de désembuage du pare-brise
de voiture particuliere — Méthode d’essai

1 OBJET ET DOMAINE D'APPLICATION

La présente Norme Internationale spécifie une méthode
d’essai pour le dispositif de désembuage du pare-brise de
voiture particuliére.

2 REFERENCES
ISO 1176, Véhicules routiers — Poids — VVocabulaire.

ISO . . ., Véhicules routiers — Définition du point «R».%)

3 DEFINITIONS

Dans le cadre de la présente Norme Internationale, les
définitions suivantes sont applicables :

3.1 buée : Pellicule de condensation se déposant sur la
face intérieure du pare-brise du véhicule.

3.2 désembuage : Rétablissement, par l'action du
dispositif désembueur, de la visibilité a travers ie pare-brise
précédemment embué.

3.3 point «R»: Le point «R», qui est le point de
référence de place assise, est le point de référence de
construction indiqué par le constructeur, qui

a) correspond a la position normale dutilisation la plus
basse et la plus reculée de chaque place assise prévue par
le constructeur dans un véhicule;

b) a des coordonnées définies par rapport a la structure
du véhicule étudié;

c) représente la position du centre de pivotement entre
le tronc et les cuisses d'un occupant (point «H»).

3.4 charge de route : Puissance nécessaire pour que le
véhicule se déplace a une vitesse déterminée sur une route
plate, en {’absence de vent, par une température de 20 °C et
une pression barométriqgue normale de 1013 mbar, le
véhicule ayant son poids en ordre de marche ainsi qu’il est
spécifié dans 1'1SO 1176, plus 180 kg (poids du conducteur
inclus). La notion de charge de route fait intervenir la perte
de rendement a la transmission, la résistance de roulement
et la résistance de l'air. '

1) En préparation.

4 EQUIPEMENT ET PREPARATION DE L'ESSAI

4.1 Toute la préparation du véhicule (telle que le
nettoyage et le marquage du pare-brise) et de
I'instrumentation nécessaire pour réaliser un essai
satisfaisant et enregistrer les conditions d’essai de
désembuage, doit étre effectuée avant la stabilisation des
conditions de température mentionnées en 4.3.

4.2 Une opération préliminaire de dégraissage doit étre
effectuée sur la face intérieure du pare-brise avec de I'alcool
méthylique du white spirit, ou un dégraissant équivalent.
Aprés séchage, appliquer une solution d’ammoniaque
4 3% au moins et 10 % au plus, attendre le séchage et
essuyer la surface & l'aide d'une toile de coton séche.

4.3 Le véhicule doit étre placé dans une chambre
réfrigérée pendant un temps suffisamment long pour
garantir que les liquides de refroidissement et de
lubrification, ainsi que l'air a l'intérieur du véhicule, soient
3 la température de —3 + 2 °C.

5 CARACTERISTIQUES DU GENERATEUR DE

VAPEUR

Le générateur de vapeur utilisé pour I'essai doit étre d'un
type semblable a celui qui est dessiné schématiquement a
la figure.

5.1 La capacité doit étre de 2,25 | au moins.

5.2 La puissance dissipée par pertes de chaleur au point
d'ébullition doit étre inférieure & 75 W, a la température
ambiante de — 3 2 °C.

5.3 Le ventilateur doit avoir une capacité de 0,07 a
0,10 m3/min a la pression statique de 50 Pa.

5.4 Six trous d’'échappement de vapeur de diameétre
6,5 mm doivent étre prévus dans le haut du générateur.

5.5 Le générateur doit étre étalonné a la température
de —3 %2 °C pour un débit d’au moins n fois 70 £ 5 g/h,
n étant le nombre de places assises spécifié par le construc-
teur du véhicule en essai.



