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NORME INTERNATIONALE

I1SO 3560-1975 (F)

Véhicules routiers — Essai de collision frontale sur barriére

fixe

1 OBJET ET DOMAINE D'APPLICATION

La présente Norme Internationale spécifie une méthode
uniforme d’essai de collision frontale sur barriére fixe
permettant la comparaison directe des résultats obtenus par
différents laboratoires d’essais.

2 REFERENCES
ISO 1176, Véhicules routiers — Poids — Vocabulaire.

ISO 3784, Véhicules routiers — Mesure ' de! la 'vitesse
d’impact dans les essais de collision.

I1ISO . . ., Véhicules routiers — Instrumentation utilisée pour
fes essais de collision.?

3 DEFINITIONS

3.1 angle d'impact : Angle entre la normale a la face avant
de la barriére et la direction du mouvement du véhicule
considéré dans son sens longitudinal.

3.2 face de la barriére: Face de [|'élément situé
immédiatement derriére la feuille de contreplaqué (voir
4.2.2).

4 INSTALLATIONS D’ESSAI DE COLLISION

4.1 Site d’essai

4.1.1 La superficie du site d’essai doit étre suffisante pour
loger la piste d’essai, la barriere et les installations
techniques nécessaires pour réaliser |’essai.

4.1.2 Le site d’essai doit étre dur, avoir une longueur d’'au
moins 15 m, et étre horizontal (pente inférieure a 3 %
mesurée sur toute longueur de 1 m dans les quinze derniers
métres en avant de la barriére).

1) Actuellement au stade de projet.

2) En préparation.

4.2 Spécification de la barriére

4.2.1 La barriéere se compose d’'un bloc de béton armé
d’au moins 3 m de largeur, 1,5 m de hauteur et 600 mm
d’épaisseur. )

4.2.2 lLa face d'impact de la barriere doit étre plate et
verticale et doit étre recouverte de contreplaqué de
20+ 1. mm d’épaisseur.

Une structure ou une plague métallique d'au moins 25 mm
d'épaisseur ) peut étre mise entre le contreplaqué et la
barriere.

4.2.3 La masse effective de la barriére doit étre d’au moins
70tonnes.

4.2.4 \es spécifications de la barriére définies en 4.2.1
et 4.2.3 peuvent étre modifiées a condition que la super-
ficie de la face d'impact de la barriére demeure supérieure
a I'aire d’écrasement fronta!l du véhicule en essai.

4.3 Propulsion des véhicules

4.3.1 Au moment de la collision, le véhicule doit se
déplacer a une vitesse sensiblement constante et é&tre
disjoint de tout systeme extérieur de propulsion.

4.3.2 La liaison entre le véhicule et un systéme extérieur
quelconque .de propulsion ou de guidage ne doit pas
affecter les caractéristiques d’écrasement du véhicule.

4.4 Alignement du véhicule

Le véhicule doit entrer en collision avec la barriére sous un
angle ne s’écartant pas de plus de 2° de I’angle de collision
choisi par rapport a son axe longitudinal.

Le défaut d'alignement latéral entre le plan 'Iongitudinal
médian du véhicule et celui de la face entrant en collision
ne doit pas excéder + 300 mm.
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5 ETAT DU VEHICULE

5.1 Sauf spécification contraire, le poids du véhicule
pendant |’essai doit correspondre au «poids du véhicule
carrossé en ordre de marche» défini dans I'1SO 1176.

L’essence peut étre remplacée par un liquide non inflam-
mable ayant une masse volumique comprise entre 0,7
et 1,0 kg/dm3.

5.2 L’état du véhicule doit correspondre aux spécifications
des normes ou réglements le concernant.

6 VITESSE

6.1 La vitesse du véhicule doit étre mesurée avant le choc
de la maniére indiquée dans |I'ISO 3784.

6.2 La vitesse au moment du choc doit étre indiquée dans
les spécifications d’essai correspondantes.

7 INSTRUMENTATION

L'instrumentation utilisée pour |I'essai doit étre celle
spécifiée dans I'ISO . . .
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