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NORME INTERNATIONALE

1SO 3853-1977 (E)

Véhicules routiers — Caravanes et remorques légéres —
Attelages a boule — Essais de résistance

1 OBJET

La présente Norme internationale fixe les conditions de
résistance que doivent remplir les dispositifs d’accouple-
ments mécaniques entre remorques légéres, caravanes et
véhicules tracteurs. Les dispositifs d’accoupliements peuvent
étre :

— soit des attelages a boule «monoblocy;

— soit des attelages 3 boule constitués de plusieurs
parties démontables.

2 DOMAINE D'APPLICATION

La présente Norme internationale s‘applique aux boules et
attelages a boule, montés sur les/ yvéhicules]tracteurs,
prévus pour la traction de caravanes 'ou remorques légéres
dont le «poids total maximai» est inférieur ou égal a
3,6 tonnes!). Dans le cas ol, exceptionnellement; e
constructeur du véhicule tracteur autorise un dépassement
du poids maximal tractable, les attelages correspondants.ne
sont pas considérés par la présente Norme internationale.

3 REFERENCES

iSO 1103, Véhicules routiers — Caravanes et remorques
légéres — Boule d’attelage — Caractéristiques dimension-
nelles.

ISO 1176, Véhicules routiers — Poids — Vocabulaire.

4 DISPOSITIONS GENERALES POUR LES ESSAIS

4.1 Les essais doivent étre effectués avec des boules
d’attelage dont les caractéristiqgues dimensionneiles sont
celles indiguées dans 1'1SO 1103.

4.2 Les essais de résistance décrits dans la présente Norme
internationale sont des essais dynamiques devant étre
effectués sur un banc.

4.3 Essai de résistance des attelages

4.3.1 Attelage a boule «<monobloc»

4.3.1.1 MONTAGE D'ESSAI AU BANC (voir exemples
de montages a I'annexe A, cas 1)

L’attelage complet doit étre monté rigidement sur le banc
et dans une position géométriquement identique & celle
prévue pour l'équipement du type de véhicule auquel cet

attelage est destiné.

Les dispositifs(de fixation de l’attelage sur le banc d'essai
doivent étre ceux prévus pour l'adaptation sur le véhicule
tracteur.

4.3.1.2 POINTS D'ANCRAGE

Les positions respectives des points d’ancrage, pour lesquels
e’ constructeur du véhicule a moteur doit fournir toutes
les informations nécessaires au fabricant d’attelage, doivent
étre reproduites sur le banc d’essai.

Dans le cas oU le fabricant de |'attelage ne pourrait res-
pecter les prescriptions indiquées par ie constructeur du
véhicule & moteur, il pourra choisir les points d'ancrage qui
lui conviennent, & condition d’assumer toutes les responsa-
bilités qui résulteraient de ce libre choix, et, en particulier,
respecter le poids maximal tractable défini normalement
par le constructeur du véhicule a moteur.

Dans tous les cas, I'attelage doit étre soumis a I'essai dyna-
mique décrit ci-aprés.

4.3.1.3 DESCRIPTION DE LA METHODE D’ESSAI

L‘attelage monté sur le banc selon les conditions définies
en 4.3.1.1 et 4.3.1.2 doit étre soumis a un essai sur machine
pour essais alternatifs de traction.

1) Cette valeur est choisie pour comprendre les catégories 01 et 02 selon les classifications des véhicules indiquées dans le document
E/ECE/324/Rev. 1/Add. 12 de la Commission économique pour I'Europe des Nations-Unies. Ce document est intitulé : «Accord concernant
l'adoption des conditions uqiformes d’homologation et la reconnaissance réciproque de I’homologation des équipements et piéces de véhicules
8 moteur — en date 3 GENEVE du 20 mars 1958 — Addendum 12 : Réglement n® 13 & annexer a ’accord : Prescriptions uniformes relatives &

I'homologation des véhicules en ce qui concerne le freinagey.
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4.3.1.3.1 Direction d'application de la charge

La charge d'essai doit étre une force alternative appliquée
selon un angle de 20 * 2° par rapport & I'horizontale dans
le plan vertical longitudinal médian du véhicule tracteur, et
passant par le centre de la boule d'attelage.

Cet angle a été choisi pouir tenir compte également de la
charge statique verticale sur la boule d'attelage.

4.3.1.3.2 Valeur de la charge d’essai

La vateur de la charge d'essai a appliquer selon la direction
indiquée en 4.3.1.3.1 doit étre 0,5 D (en décanewtons').
_ Wy xWg
Wy + Wy
ou
Wy, est le poids total maximal constructeur (véhicule
tracteur) (voir 1SO 1176 — terme 4.7.1);

Wg est le poids tractable constructeur (voir

1ISO 1176 — terme 4.10.1).

4.3.1.3.3 Cycles et fréquences

La valeur de fa charge d’essai doit wvarier, dune maniére
approximativement sinusoidale de 40,5 0" a—= 05D pour
un nombre de cycles égal a 2 x 108.

L'essai doit étre conduit en appliquant la charge a une
fréquence choisie, inférieure ou égale a 35 Hz.

4.3.2 Attelages a boule constitues de ‘parties demontables

4.3.2.1 Les attelages a boule constitués de parties démon-
tables sont principalement les suivants :

— attelage + boule (voir annexe A, cas 2};

— attelage + boule/support «monoblocy  (voir

annexe A, cas 3);

— attelage + support + boule (voir annexe A, cas 4).

4.3.2.2 Ces attelages doivent &tre essayés dans les
conditions indiquées en 4.3.1.

4.3.2.3 Les essais doivent étre effectués sur un attelage
complet, mais seuls seront pris en considération les résultats
relatifs a la partie de i’attelage comprise entre les points
d‘ancrage et la fixation du support de la boule d'attelage.

1) 1daN= kgf; c’est-d-dire 1 000 daN ~ 1 tonne-force

1
0,980 665

4.3.2.4 Les essais de résistance du support et/ou de la
boule d’attelage doivent étre effectués selon les prescrip-
tions indiguées en 4.4.

4.4 Essai de résistance de la boule et de son support

441 Mdntages d’essai (voir exemples de montages &
l'annexe A}

L.’ensemble support et boule d'attelage doit &tre fixé
rigidement sur {e banc d'essai.

4.4.2 Lorsqu'elles sont prescrites, les caractéristiques
dimensionnelles de la surface de contact du support de la
boule avec le banc d'essai ou l'attelage doivent étre celles
indiquées dans |'annexe B. Les deux . boulons utilisés
doivent étre de grandeur M 16.

4.4.3 Description de la méthode d’essai

4.4.3.1 L'ensemble support et boule d'attelage monté
selon les conditions définies en 4.4.1 doit étre soumis a
un essai sur machine pour essais alternatifs de traction.

4.4.3.2 |'essai doit étre effectué selon les prescriptions
indiquéesren4:3.1.35 Toutefois, les poids des véhicules
tracteurs et remorqués ‘a“considérer pour cet essai doivent
correspondre a.l'une ou l'autre des deux catégories
suivantes-:

catégorie 1 : W, = 5 000 daN
Wgi=:3500 dalN

catégorie 2': W,, = 22 000 daN
W = 3500 daN

5 CONDITIONS DE RESISTANCE

Pendant la durée des essais effectués selon les prescriptions
de la présente Norme internationale, les dispositifs d'atte-
lage et leurs parties constitutives (attelage, boule, support,
éléments de fixations, etc.), ne doivent pas présenter de
déformations permanentes ni de détériorations extérieures
visibles, et aucune rupture ne doit se produire.

6 MARQUAGE

Les dispositifs conformes a 4.3 et 4.4, et au modéle essayé,
doivent porter les marques représentées a I'annexe A.
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ANNEXE B

Dimensions en millimétres

/__2'trous $165 7 g»‘*_\
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130 min.

Y

F‘i

P doit coincider avec ie plan médian du véhicule tracteur.

FIGURE 2 — Surface de contact et fixation du support de boule sur attelage
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