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1

Véhicules routiers — Caravanes et remorques légéres —

Freinage électromagneétique

1 OBJET
La présente Norme internationale a pour objet :

— de définir et d'indiquer Jes valeurs des caracté-
ristiques électriques des systémes de freinage électro-
magnétiques lorsque ceux-ci égquipent les ensembles de
véhicules routiers composés d'un véhicule tracteur et
d’une caravane ou remorque légére;

— de déterminer les performances de freinage en
fonction de ces caractéristiques;

— de définir les conditions d’interchangeabilité entre
véhicules tracteurs et véhicules remorqués.

2 DOMAINE D'APPLICATION

La présente Norme internationale s'applique aux ensembles
de véhicules composés d'un véhicule tracteur et d'une
caravane ou remorque légére, dont le «poids total maximal»
est inférieur ou égal 33,6 t.1

Elle concerne les équipements de freinage électromagné-
tigue fonctionnant sous une tension nominale de 12 V.

3 REFERENCES

ISO 611, Freinage des véhicules automobiles et de leurs
remaorques — Terminologie.

1ISO 1724, Véhicules routiers — Liaisons dlectriques entre
véhicules tracteurs et véhicules remorqués avec équipement
électrique 6 ou 12 V — Type 12 N (normal).

1SO 3732, Véhicules routiers — Liaisons électriques entre
véhicules tracteurs et véhicules remorqués avec équipement
électrique 6 ou 12 V — Type 12 S (supplémentaire).

3 DEFINITIONS
Voir IS0 611.

4 SPECIFICATIONS GENERALES

4.1 Dispositifs de freinage électromagnétique

Les spécifications de fa présente Norme internationale
concernent les dispositifs de freinage électromagnétiques
congus selon les principes généraux suivants :

4.1.1 Systéme A

Le dispositif de réglage de I'intensité de courant, pour le
freinage de la remorque, est monté sur le véhicule tracteur,

Le réglage de |'effort retardateur (T3} de la remorque peut
étre effectué en fonction de la force d’actionnement du
dispositif de freinage de service du véhicule tracteur, ou
d’une autre force.

4.1.2 Systéme B

Le dispositif de réglage de l'intensité de courant, pour le
freinage de la remorque, est monté sur la remorgue.

Le réglage de Veffort retardateur (T5) de la remorque
s'effectue en fonction de ta décélération de V'ensemble
tracteur/remorque ou d’une autre force.

4.2 Freinage automatique (a fonctlonnement mécanique
ou électrique)

4.2.1 Dans le cas ol une séparation accidentelle de
l'ensemble tracteur/remorque interviendrait, les freins de’
remorque s’appliqueraient automatiquement et, dans ce cas,
un dispositif de desserrage du frein automatique doit
assurer le déplacement de la remorque dételée.

1) Cette valeur est choisie pour comprendre les catégories de remorgues 01 et 02 selon la classification des véhicules, indiquées dans le

document E/ECE/324/Rev. 1/Add. 12 de la Commission économique pour I'Europe des Nations Unies. Ce document est intitulé :

«Accord

concernant I'adoption des conditions uniformes d’homologation et fa reconnaissance réciproque de I'homologation des équipements et piéces
de véhicules 4 moteur — en date 4 GENEVE du 20 mars 1958 — Addendum 12, Régiement n© 13, & annexer 3 'accord : Prescriptions uniformes

relatives d I'hamologation des véhicules en ce qui concerne le freinagen.
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422 Le frein automatique doit fonctionner durant
15 min minimum et la valeur de la force de freinage doit
étre de 0,25 Wy, au moins.

NOTE — Si la commande du frein électrique de la remorque est
branchée sur le circuit hydraulique du véhicule tracteur, celui-ci doit
pouvoir fournir au moins 0,5 cmS3 de fluide & la commande de frein
édlectrique de la remorque. (Si cela ne peut &tre réalisé, un maitre-
cylindre plus grand, recommandé par le constructeur du véhicule,
peut étre monté), La consommation de fluide hydraulique de la
commande d'un systéme de freinage électrigue pour remorque ne
doit pas dépasser 0,5 cm3.

4.3 Alimentation de la batterie de remorque

Si la remorque est équipée d'une batterie, la liaison entre
cette batterie et le fil d’alimentation doit étre interrompue
durant le freinage de service.

4.4 Seuil d'entrée en fonctionnement du frein électro-
magnétique

Le frein électromagnétique doit commencer & fonctionner
pour. une décélération maximale, de I'ensemble tracteur/
remorque, de 0,4 m/s?.

" Lorsqu'il existe un pré-freinage, celui-ci, mesuré aux roues
de la remorque, doit étre au maximum de 0,1 W,.

'5 SPECIFICATIONS PARTICULIERES
5.1 Systéme A

5.1.1 Véhicules tracteurs

A une décélération du véhicule tracteur en pleine charge
de 5,3 m/s? et avec une alimentation de 12 V du contrdleur
du systéme de freinage électromagnétique, la tension de
sortie du véhicule tracteur doit étre de 10+ 0,5 V, mesurée
avec une résistance de 1 §2 connectée sur les plots de sortie.

5.1.2 Véhicules remorquéds

A une tension d'alimentation de 12 V, mesurée 3 {'accou-
plement avec une résistance en série R, 0,2, doit

correspondre un effort retardateur 7, de 045 Wg"
minimum.

NOTE — R_ correspond & la résistance électrique totale du véhicule
tracteur & une décélération de 5,3 m/s2 selon 5.1.1.

5.2 Systéeme B

A une décélération de 5,3 m/s2 de I’ensemble véhicule
tracteur et remorque, doit correspondre un effort retarda-
teur T de 0,45 W ") minimum.

5.3 Systémes AetB

La consommation de courant maximale des freins de
remorque ne doit pas dépasser 15 A.

6 INTERCHANGEABILITE

6.1 Interchangeabilité fonctionnelle

Les caravanes ou remorques légéres dont le principe de
freinage est congu selon la disposition A, ne peuvent étre
couplées qu'avec les véhicules tracteurs équipés selon la
disposition A.

Les caravanes ou remorques légéres dont le principe de
freinage est concu selon la disposition B, normalement
couplées avec les véhicules tracteurs équipés selon la
disposition B, peuvent étre également couplées avec des
véhicules tracteurs équipés selon la disposition A (voir
annexes A et B).

Les conditions d’interchangeabilité des systémes A sont
données en 5.1.

6.2 Connexions électriques

Une prise exclusivement réservée au freinage électromagné-
tigue doit étre utilisée. Elle doit étre identique a celle
définie dans ('ISO 1724, sauf en ce qui concerne les
indications de . la présente Norme internationale. Elle ne
doit pas étre interchangeable avec les prises définies par

I'ISO 1724 (12 N) et 1'ISO 3732 (12 S).

L'affectation des plots et couleurs des fils de branchement
est indiquée dans le tableau. Voir aussi annexes A et B.

1) Wg : Poids maxirnal statique transmis au sol par les roues du véhicule remorqué. En toutes circonstances, en essai, le p?ids maximal effectif

de la remorque ne peut excéder le poids tractable constructeur.

v
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Dans le tableau, remplacer la figure de fa prise 12 B, c6té véhicule tracteur, par ia figure suivante :
O
@

@@@






TABLEAU — Affectation d

es plots et couleurs des fils de branchement /

ISO 4055-1977 (F)

contact méle
contact femelle

vide

00

Prise

12A

Couleurs des fils
de branchement
ou des repéres

Prise

128B

Couleurs des fils
de branchement
ou des repéres

1 — Bleu 1- -
2 —Bleu 2- -
3 - Blanc - 3 —Blanc
Coté véhicule tracteur 4 — Rouge 4 — Rouge
{socle) 5 — Rouge 5 — Rouge
6 — Jaune 6 — Jaune
7— — g} @ 7—- — o}
1 — Bleu @ 1- -
2 — Vert 2 - -
3 — Blanc 3 — Blanc
Coté remoraque 4 — Rouge 4 — Rouge
(fiche) ~ 5 — Marron 5 — Marron
6 — Jaune 6 — Jaune
7- - g m

7- — (g}

Affectation des plots

1\~ _—
9 } Courant régulé

3 — Masse

4 . R
5 } Alimentation

6 — Commande de relais (stop)

7 —

1 -
2 —
3 — Masse

4\ i .
5/ Alimentation

7 —

& — Commande de relais (stop
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