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Avant-propos

L'ISO (Organisation internationale de normalisation) est une fédération mondiale d’organismes nationaux
de normalisation (comités membres de I'ISO). L'élaboration des Normes internationales est en général
confiée aux comités techniques de I'ISO. Chaque comité membre intéressé par une étude a le droit de faire
partie du comité technique créé a cet effet. Les organisations internationales, gouvernementales et non
gouvernementales, en liaison avec I'ISO participent également aux travaux. L'ISO collabore étroitement avec
la Commission électrotechnique internationale (IEC) en ce qui concerne la normalisation électrotechnique.

2

Les procédures utilisées pour élaborer le présent document et celles destinées a sa mise a jour sont
décrites dans les Directives ISO/IEC, Partie 1. Il convient, en particulier de prendre note des différents
criteres d’approbation requis pour les différents types de documents ISO. Le présent document
a été rédigé conformément aux regles de rédaction données dans les Directives ISO/IEC, Partie 2
(voir www.iso.org/directives).

Lattention est appelée sur le fait que certains des éléments du présent document peuvent faire l'objet de
droits de propriété intellectuelle ou de droits analogues. L'ISO ne saurait étre tenue pour responsable
de ne pas avoir identifié de tels droits de propriété et averti de leur existence. Les détails concernant les
références aux droits de propriété intellectuelle ou autres droits analogues identifiés lors de I'élaboration du
document sont indiqués dans I'Introduction et/ou dans la liste des déclarations de brevets recues par I'lISO
(voir www.iso.org/brevets).

Les appellations commerciales éventuellement mentionnées dans le présent document sont données pour
information, par souci de commodité, a I'intention des utilisateurs et ne sauraient constituer un engagement.

Pour une explication de la signification des termes et expressions spécifiques de I'lSO liés a '’évaluation de la
conformité, ou pour toute information au sujet de I'adhésion de I'ISO aux principes de 'OMC concernant les
obstacles techniques au commerce (OTC), voir le lien suivant: www.iso.org/iso/fr/foreword.html.

Le comité chargé de I'élaboration du présent document est 'lSO/TC 188, Petits navires.

Cette deuxiéme édition annule et remplace la premiére édition (ISO 12215-5:2008, y compris son
Amendement [SO 12215-5:2008/Amd 1:2014), qui a fait I'objet d’'une révision technique.

L'une des principales raisons d’effectuer cette révision, apres une décennie d’application de la premiere
édition, était de permettre l'utilisation de méthodes de calcul d’échantillonnage autres que celles présentées
dans I'édition 2008, en tenant compte du développement considérable des méthodes et logiciels d’analyse
par éléments finis, ainsi que de la tendance déja appliquée dans I'ISO 12215-9 (quilles et appendices) et
I'ISO 12215-7 (multicoques).

Par conséquent, dans cette nouvelle édition, comme dans de nombreuses autres normes sur I'échantillonnage,
les charges de pression de calcul et les contraintes de conception figurent dans le corps principal de la norme
et, lorsque nécessaire, les méthodes de calcul de '’échantillonnage sont détaillées dans des Annexes.

Les principales modifications par rapport a I'édition précédente sont les suivantes:

— clarification du domaine d’application et de nombreuses définitions, dimensions et évaluations;
— définition d’'une hauteur limite théorique de la liaison pont/coque Zgy, au Tableau 3;

— changement du nom de ng en kpyy au Tableau 7;

— diminution des valeurs de k; dans la partie arriére du bateau au Tableau 8;

— suppression du k,p min, afin de mieux prendre en compte les grands panneaux, principalement réalisés
en construction sandwich, au Tableau 9;

— amélioration des valeurs de kg;;p au Tableau 10;
— modification des pressions de conception pour les bateaux a moteur et a voiles aux Tableaux 12 et 13;

— modification des contraintes de conception en introduisant les facteurs kgg et k,y dans les Tableaux 15 a 17;
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— incorporation d’exigences pour les bateaux de travail au Tableau 2, I'Article 12 et 'Annexe J;

— possibilité d’utiliser une gamme plus grande de méthodes d’évaluation, détaillées au Tableau 18;
— déplacement de la méthode d’évaluation précédente (désormais appelée «simplifiée») dans I'Annexe A;

— améliorations/clarification de la méthode simplifiée (évaluation des panneaux, sections a bouchains
vifs, sections sans raidisseur, simple et double courbure, bordé associé, exigences pour les dmes des
sandwichs, etc.);

— amélioration de I'Annexe C pour la détermination des propriétés mécaniques des composites, en
conservant la méthode «simplifiée» précédente;

— rappel au A.14 des exigences de 'ISO 12215-9 relatives au renfort de la coque au niveau de la fixation de
la quille de lest;

— nouvelle Annexe | qui ne donne que des recommandations pour les épaisseurs minimales de stratifié
monolithique ou des peaux de sandwich, qui ne sont plus obligatoires;

— nouvelle Annexe | qui définit différents types de bateaux a utilisation commerciale et de travail et leurs
exigences;

— nouvelle Annexe K qui définit les forces induites par les moteurs hors-bord;

— nouvelle Annexe L qui propose une feuille d’application du présent document afin d’expliquer comment
il a été utilisé;

— dans un but de clarté la présente édition fait largement appel a des tableaux pour présenter les formules
et les exigences.

Une liste de toutes les parties de la série ISO 12215 se trouve sur le site Web de 1'ISO.
NOTE Les propriétés mécaniques de I'ISO 12215-1 a -3 sont largement remplacées par celles du présent document.

Il convient que l'utilisateur adresse tout retour d’information ou toute question concernant le présent
document a 'organisme national de normalisation de son pays. Une liste exhaustive desdits organismes se
trouve a I'adresse www.iso.org/members.html.

La présente version corrigée de I'I[SO 12215-1:2019 inclut les corrections suivantes :

— erreurs dans les formules, le texte et les valeurs des Articles 7, I'Article 9, D.1.2, H.3.3, H.4, et des
Tableaux 12, 17, A.3, A4, A5, A7, A.8, A.12, A.13, B.1, B.2, C.5, E.1, L.1 et K.1 ont été corrigées;

— les formules dans le Tableau 13 ont été corrigées.
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Introduction

La raison qui été a l'origine de la préparation du présent document est que les normes et les pratiques
recommandées de détermination des charges sur la coque et de dimensionnement des Petits Navires
different considérablement entre elles, limitant ainsi I'acceptabilité de I'échantillonnage des bateaux au
niveau mondial. Le présent document se situe dans la partie basse de la gamme des exigences de la pratique
courante.

Lapplication du présent document permet d’obtenir une résistance générale de la structure qui garantit
I'intégrité al'eau et aux intempéries du bateau. Ce document a pour objectif de constituer un outil d’évaluation
de I'’échantillonnage d'un bateau par rapport aux exigences minimales. Il n’est pas destiné a constituer une
procédure de conception de la structure.

Il est également souligné qu’il convient que le présent document soit uniquement utilisé pour vérifier
les principales caractéristiques structurelles d'un bateau, mais qu'il ne soit pas utilisé comme un guide
d’échantillonnage. Il convient que ce document ne soit utilisé que par des personnes ayant une expérience
pratique et théorique en matiére de résistance des matériaux et d'ingénierie, méme si des logiciels de calcul
sont disponibles. De nombreux détails peuvent avoir une influence significative sur les contraintes finales et
la résistance de la structure, 'ISO 12215-6 donne des détails de «pratique établie».

Les exigences d’échantillonnage ont principalement pour objectif d’obtenir une résistance locale adéquate.
Les exigences de fonctionnement telles que la déformation sous les charges normales de fonctionnement,
la résistance globale et la stabilité de la coque et du pont qui y sont liées ne sont pas prises en compte dans
ce document. Les critéres utilisés peuvent devoir étre complétés par des considérations supplémentaires
jugées nécessaires par les utilisateurs du présent document.

Les propriétés mécaniques données comme valeurs par défaut n'incluent pas de marge spécifique pour une
détérioration provenant de I'utilisation et ne garantissent aucunement que ces valeurs soient atteintes sur
un type particulier de bateau. Compte tenu des évolutions futures de la technologie et des types de bateau
et de petits navires qui sont actuellement hors du domaine d’application de ce document, il existe d’autres
méthodes que celles décrites dans le présent document, s'appuyant sur une technologie appropriée, et qui
peuvent étre utilisées a condition qu'elles obtiennent des résultats équivalents.

Les dimensionnements correspondant au présent document sont considérés comme reflétant la pratique
courante, a condition que le bateau soit manceuvré avec un bon sens marin et a une vitesse appropriée a
I'état de la mer rencontré.
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