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Avant-propos

L'ISO (Organisation internationale de normalisation) est une fédération mondiale d'organismes nationaux
de normalisation (comités membres de I'ISO). L'élaboration des Normes internationales est en général
confiée aux comités techniques de I'ISO. Chaque comité membre intéressé par une étude a le droit de faire
partie du comité technique créé a cet effet. Les organisations internationales, gouvernementales et non
gouvernementales, en liaison avec I'ISO participent également aux travaux. L'ISO collabore étroitement avec
la Commission électrotechnique internationale (IEC) en ce qui concerne la normalisation électrotechnique.

Les procédures utilisées pour élaborer le présent document et celles destinées a sa mise a jour sont décrites
dans les Directives ISO/IEC, Partie 1. Il convient, en particulier, de prendre note des différents critéres
d'approbation requis pour les différents types de documents ISO. Le présent document a été rédigé
conformément aux reégles de rédaction données dans les DirectivesISO/IEC, Partie2 (voir
www.iso.org/directives).

L'ISO attire l'attention sur le fait que la mise en application du présent document peut entrainer 1'utilisation
d'un ou de plusieurs brevets. L'ISO ne prend pas position quant a la preuve, a la validité et a 'applicabilité de
tout droit de brevet revendiqué a cet égard. A la date de publication du présent document, I'I[SO n'avait pas
recu notification qu'un ou plusieurs brevets pouvaient étre nécessaires a sa mise en application. Toutefois, il
y a lieu d'avertir les responsables de la mise en application du présent document que des informations plus
récentes sont susceptibles de figurer dans la base de données de brevets, disponible a l'adresse
www.iso.org/brevets. L'ISO ne saurait étre tenue pour responsable de ne pas avoir identifié de tels droits de
propriété et averti de leur existence.

Les appellations commerciales éventuellement mentionnées dans le présent document sont données pour
information, par souci de commodité, a I'intention des utilisateurs et ne sauraient constituer un engagement.

Pour une explication de la nature volontaire des normes, la signification des termes et expressions
spécifiques de 1'ISO liés a 1'évaluation de la conformité, ou pour toute information au sujet de 1'adhésion de
I'ISO aux principes de I'Organisation mondiale du commerce (OMC) concernant les obstacles techniques au
commerce (0OTC), voir www.iso.org/avant-propos.

Le présent document a été élaboré par le comité technique ISO/TC 204, Systémes de transport intelligents, en
collaboration avec le comité technique CEN/TC 278, Systémes de transport intelligents du Comité européen
de normalisation (CEN) conformément a 1'Accord de coopération technique entre I'ISO et le CEN (Accord de
Vienne).

Cette quatrieme édition annule et remplace la troisieme édition (ISO 12855:2022), qui a fait 1'objet d'une
révision technique.

Les principales modifications sont les suivantes:
les unités de données d'application (ADU) ont été révisées;

les définitions de données et la sémantique fournies ont été mises a jour, y compris la référence p
I'I[SO/TS 17573-2 qui constitue désormais la source principale;

les autres références a la série ISO 17575 ont été supprimées au et dans la Bibliographie;

MacKeyObject a été supprimé de 'ADU TrustobjectAdu (voir
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les ADU ont été adaptées pour prendre en charge la perception et l'application des redevances fondées
sur la reconnaissance automatique des plaques d'immatriculation (ANPR);

la structure de tous les articles centraux a été harmonisée afin d'améliorer leur lisibilité.

Il convient que l'utilisateur adresse tout retour d'information ou toute question concernant le présent
document a I'organisme national de normalisation de son pays. Une liste exhaustive desdits organismes se

trouve a l'adresse www.iso.org/members.html.


https://www.iso.org/members.html
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Introduction

L'utilisation répandue du péage routier nécessite des dispositions pour les utilisateurs de véhicules qui
circulent dans différents domaines de péage. Il convient de proposer aux utilisateurs un contrat unique pour
conduire un véhicule sur plusieurs domaines de péage. Que les véhicules aient besoin d'un équipement
embarqué (OBE) ou que le péage repose sur la reconnaissance automatique des plaques d'immatriculation
(ANPR), il convient d'assurer l'interopérabilité avec les systemes de péage dans les différents domaines de
péage. En Europe, par exemple, ce besoin a été officiellement reconnu et une législation de l'interopérabilité
a déja été adoptée (voir la Directive 2019/520 le Reglement délégué 2020/2003 de la Commission
qui s'y rapporte et le Reéglement d'application 2020/204 de la Commission Les Norme
internationales relatives a l'interopérabilité des équipements embarqués et des systemes de péage sont
justifiées tant du point de vue commercial que du point de vue économique.

L'architecture de systémes spécifiée dans 1'ISO 17573-1 constitue la base de toutes les normes ISO et EN
dans le domaine du péage routier. Le présent document:

adopte les concepts ainsi que les fonctionnalités et la structure du systéme de base de 1'ISO 17573-1;
utilise la terminologie de 1'ISO 17573-1; et
spécifie les interfaces identifiées dans I'ISO 17573-1.

L'ISO 17573-1 utilise I'l[SO/IEC 10746-3 pour la description de l'architecture.

représente le domaine d'application du groupe de Normes internationales relatives b
la perception de télépéage (EFC) qui reposent sur l'architecture de systemes spécifiée dans I'ISO 17573-1.
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