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Avant-propos

LISO (Organisation internationale de normalisation) est une fédération mondiale d'organismes
nationaux de normalisation (comités membres de 1'ISO). L'élaboration des Normes internationales est
en général confiée aux comités techniques de I'ISO. Chaque comité membre intéressé par une étude
a le droit de faire partie du comité technique créé a cet effet. Les organisations internationales,
gouvernementales et non gouvernementales, en liaison avec I'ISO participent également aux travaux.
L'ISO collabore étroitement avec la Commission électrotechnique internationale (CEI) en ce qui
concerne la normalisation électrotechnique.

Les procédures utilisées pour élaborer le présent document et celles destinées a sa mise a jour sont
décrites dans les Directives ISO/CEI, Partie 1. Il convient, en particulier de prendre note des différents
critéres d'approbation requis pour les différents types de documents ISO. Le présent document a été
rédigé conformément aux regles de rédaction données dans les Directives ISO/CEI, Partie 2 (voir www
dso.org/directives).

L'attention est appelée sur le fait que certains des éléments du présent document peuvent faire I'objet de
droits de propriété intellectuelle ou de droits analogues. L'ISO ne saurait étre tenue pour responsable
de ne pas avoir identifié de tels droits de propriété et averti de leur existence. Les détails concernant
les références aux droits de propriété intellectuelle ou autres droits analogues identifiés lors de
I'élaboration du document sont indiqués dans I'Introduction et/ou sur la liste ISO des déclarations de
brevets recues (voir www.iso.org/brevets).

Les éventuelles appellations commerciales utilisées dans le présent document sont données pour
information al'intention des utilisateurs et ne constituent pas une approbation ou une recommandation.

Pour une explication de la nature volontaire des normes, de la signification des termes et expressions
spécifiques de I'ISO liés a I'évaluation de la conformité, aussi bien que pour des informations au sujet de
I'adhésion de I'ISO aux principes de I'OMC concernant les obstacles techniques au commerce (OTC) voir
le lien suivant: https://www.iso.org/fr/foreword-supplementary-information.html .

Le comité chargé de I'élaboration du présent document est I'lSO/TC 269, Applications ferroviaires, Sous-
comité SC 2, Matériel Roulant.

Une liste de toutes les parties de la série ISO 19659 se trouve sur le site web de I'ISO.

Il convient que l'utilisateur adresse tout retour d’information ou toute question concernant le présent
document a I'organisme national de normalisation de son pays. Une liste exhaustive desdits organismes
se trouve a I'adresse www.iso.org/fr/members.html.
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Introduction

Le confort thermique est la condition qui exprime la satisfaction par rapport a l'environnement
thermique. Cette condition est essentiellement atteinte lorsque la chaleur produite par le métabolisme
humain peut se diffuser dans lI'ensemble du corps humain, afin de maintenir un équilibre thermique
par rapport a son environnement. Etant donné que la chaleur produite par le métabolisme humain est
individuelle, la satisfaction par rapport a la condition de confort thermique est également individuelle.

Les principaux facteurs qui influencent le confort thermique localement sur chaque partie du corps
humain sont l'activité physique, l'isolation vestimentaire, la température de l'air, la température
radiante moyenne, la vitesse de l'air et 'humidité relative. Un équilibre thermique satisfaisant peut étre
atteint avec diverses combinaisons des facteurs susmentionnés. Il n'est donc pas possible de spécifier un
optimum indépendant pour un facteur unique, comme la température de l'air, la température radiante
moyenne, la vitesse de I'air ou I'humidité relative.

L'ISO 7730 présente des méthodes pour prévoir la sensation thermique générale et le degré de
satisfaction thermique des personnes exposées a des environnements thermiques modérés au sein de
batiments.

La sensation de confort thermique a l'intérieur de véhicules ferroviaires est de plus fortement impactée
par des facteurs temporaires.

Les passagers entrent dans le véhicule en sortant d'un environnement d'une condition thermique
différente et avec un niveau d'activité physique individuel. La sensation de confort thermique dépend
de ce fait temporairement de I'équilibre thermique et de la sensation de confort thermique générés
par I'environnement duquel les passagers sortent. En cas de conditions de forte chaleur, les passagers
voyageant seulement quelques minutes dans un train urbain préferent habituellement des températures
plus basses et une vitesse de l'air plus élevée que les passagers voyageant plusieurs heures dans un
train longue distance. De plus, le fait que les passagers adaptent ou non leur tenue vestimentaire au
cours de leur voyage dans le véhicule est un facteur influant supplémentaire.

Le confort thermique qui peut étre offert est également affecté par des facteurs temporaires.
L'interaction du véhicule avec l'environnement influence de facon dynamique la condition thermique
des zones occupées. Les ouvertures de portes en gare, 'évolution rapide des conditions météorologiques
extérieures et I'évolution rapide du degré d'occupation ne peuvent pas étre équilibrées rapidement par
le systeme HVAC installé.

Les combinaisons susmentionnées de température de l'air, de température radiante moyenne, de
vitesse de l'air et d'humidité relative sont en outre limitées par le haut niveau d'occupation, le taux
de renouvellement d'air élevé, la proximité entre passagers et les surfaces environnantes, et d'autres
contraintes techniques propres a un véhicule ferroviaire.

Le présent document prend en compte les conditions spéciales propres aux véhicules ferroviaires. Elle
traite de l'influence des conditions climatiques extérieures sur le dimensionnement du systeme HVAC,
la qualité de I'air et les méthodes de mesure afin d’atteindre un confort thermique adéquat. Le présent
document prend également en compte les zones spécifiques, dans les véhicules ferroviaires, telles que
les locaux sanitaires, les espaces d'entrée et les galeries.

Le présent document décrit les parameétres et les exigences qu'il convient de prendre en compte de
facon générale lors de la conception et de I'essai d'un systeme HVAC pour véhicules ferroviaires. Le
présent document décrit également les lignes directrices pour spécifier des conditions, des valeurs
de performance et les méthodes de mesurages du parametre de bien-étre, mais ne spécifie pas de
critéres de réussite ou d'échec détaillés par rapport aux exigences de bien-étre ou toute autre propriété
technique des véhicules ferroviaires.

Lesdites spécifications sont concues pour étre étudiées conjointement aux normes nationales/
régionales, qui prennent en compte différentes préférences et diverses conditions météorologiques
locales et opérationnelles.
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