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Avant-propos

LISO (Organisation internationale de normalisation) est une fédération mondiale d'organismes
nationaux de normalisation (comités membres de 1'ISO). L'élaboration des Normes internationales est
en général confiée aux comités techniques de I'ISO. Chaque comité membre intéressé par une étude
a le droit de faire partie du comité technique créé a cet effet. Les organisations internationales,
gouvernementales et non gouvernementales, en liaison avec I'ISO participent également aux travaux.
L'ISO collabore étroitement avec la Commission électrotechnique internationale (IEC) en ce qui
concerne la normalisation électrotechnique.

Les procédures utilisées pour élaborer le présent document et celles destinées a sa mise a jour sont
décrites dans les Directives ISO/IEC, Partie 1. Il convient, en particulier de prendre note des différents
critéres d'approbation requis pour les différents types de documents ISO. Le présent document a été
rédigé conformément aux regles de rédaction données dans les Directives ISO/IEC, Partie 2 (voir www
dso.org/directives).

L'attention est attirée sur le fait que certains des éléments du présent document peuvent faire 1'objet de
droits de propriété intellectuelle ou de droits analogues. L'ISO ne saurait étre tenue pour responsable
de ne pas avoir identifié de tels droits de propriété et averti de leur existence. Les détails concernant
les références aux droits de propriété intellectuelle ou autres droits analogues identifiés lors de
I'élaboration du document sont indiqués dans I'Introduction et/ou dans la liste des déclarations de
brevets recues par I'lISO (voir www.iso.org/brevets).

Les appellations commerciales éventuellement mentionnées dans le présent document sont données
pour information, par souci de commodité, a I'intention des utilisateurs et ne sauraient constituer un
engagement.

Pour une explication de la nature volontaire des normes, la signification des termes et expressions
spécifiques de I'ISO liés a I'évaluation de la conformité, ou pour toute information au sujet de 'adhésion
de I'ISO aux principes de I'Organisation mondiale du commerce (OMC) concernant les obstacles
techniques au commerce (OTC), voir le lien suivant: www.iso.org/avant-propos.

Le comité chargé de 1'élaboration du présent document est I'lSO/TC 269.
Une liste de toutes les parties de la série ISO 20138 peut étre trouvée sur le site de I'lSO.

Il convient que l'utilisateur adresse tout retour d’information ou toute question concernant le présent
document a I'organisme national de normalisation de son pays. Une liste exhaustive desdits organismes
se trouve a I'adresse www.iso.org/fr/members.html.
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Introduction

Le présent document décrit les méthodologies de calcul des performances de freinage telles que la
distance d'arrét, la décélération, la puissance et I'énergie pour matériel roulant ferroviaire. Les calculs
peuvent étre utilisés a n'importe quelle étape du processus d'évaluation (conception, fabrication, essais,
vérification, investigation, etc.) du matériel roulant ferroviaire.

Le présent document vise a permettre a l'industrie et aux exploitants ferroviaires d'utiliser des
méthodes de calcul communes.

Le présent document est publié en deux parties séparées (ISO 20138-1 et ISO 20138-2) qui seront
complémentaires et qui peuvent étre utilisées séparément en fonction des besoins de l'utilisateur.

La premiere partie de la norme expose une méthode de calcul commune pour les applications
ferroviaires, applicable a tous les pays. Elle décrit notamment les algorithmes/formules généraux
utilisant des valeurs d'entrée moyennes pour effectuer les calculs de dimensionnement des équipements
de frein et de performances de freinage, en termes de distances d'arrét/de ralentissement et de sécurité
pour le frein de stationnement, pour tous les types de rames automotrices et de véhicules isolés. En
outre, les algorithmes permettent de comparer les résultats obtenus avec d'autres méthodes de calcul
des performances de freinage.

La deuxiéme partie de la norme décrit la méthodologie de calcul pas a pas utilisant des valeurs
instantanées d'effort de freinage fournies par les différents types d'équipements de frein actifs pendant
le temps d'arrét/de ralentissement.

Les deux parties de la norme sont interdépendantes, mais peuvent étre utilisées séparément en fonction
des exigences de l'utilisateur.
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Applications ferroviaires — Calcul des performances
de freinage (freinage d'arrét, de ralentissement et
d'immobilisation) —

Partie 1:
Algorithmes généraux utilisant le calcul par la valeur
moyenne

1 Domaine d'application

Le présent document décrit les méthodologies de calcul des performances de freinage du matériel
roulant ferroviaire et est applicable a tous les pays.

Le présent document décrit les algorithmes/formules généraux utilisant des valeurs moyennes comme
valeurs d'entrée pour effectuer des calculs de performances d'équipements de frein et de performances
de freinage, en termes de distances d'arrét/de ralentissement, de freinage d'immobilisation, de
puissance et d'énergie pour tous les types de matériels roulants, qu'il s'agisse de véhicules isolés ou de
compositions de train, par rapport a la distance de freinage.

Les calculs peuvent étre utilisés a n'importe quelle étape du processus d'évaluation (conception,
fabrication, essais, vérification, investigation, etc.) du matériel roulant ferroviaire. Le présent document
ne spécifie pas les criteres d'acceptation spécifiques (réussite/échec).

Le présent document n'est pas destiné a servir de guide de conception pour le choix des systémes
de freinage et ne spécifie pas les exigences de performances. La présente norme ne spécifie pas de
méthode pour calculer I'allongement des distances d'arrét en cas de dégradation du niveau d'adhérence
disponible (phénoméne d'enrayage).

Le présent document donne des exemples de calcul des efforts de freinage pour les différents types
d'équipements de frein, ainsi que de la distance d'arrét et de freinage d'immobilisation propres a un
véhicule isolé ou a une composition de train.

2 Reéférences normatives

Les documents suivants cités dans le texte constituent, pour tout ou partie de leur contenu, des
exigences du présent document. Pour les références datées, seule 'édition citée s’applique. Pour les
références non datées, la derniére édition du document de référence s’applique (y compris les éventuels
amendements).

ISO 20138-2Y, Applications ferroviaires — Calcul des performances de freinage (freinage d'arrét, de
ralentissement et d'immobilisation) — Partie 2: Algorithmes généraux utilisant le calcul pas a pas

3 Termes et définitions

Pour les besoins du présent document, les termes et définitions suivants s'appliquent.

L'ISO et I'IEC tiennent a jour des bases de données terminologiques destinées a étre utilisées en
normalisation, consultables aux adresses suivantes:

— ISO Online browsing platform: disponible a I'adresse https://www.iso.org/obp

1) En cours d’élaboration. Stade au moment de la publication: ISO/DIS 20138-2:2018.
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